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DUARTE, L. P. O IMPACTO DA UNIVERSIDADE FEDERAL DE CATALAO NO
CRESCIMENTO DAS SUAS AREAS DE INFLUENCIA. 126p. Dissertacao de Mestrado,
Universidade Federal de Cataldo, Cataldo, GO. 2024.

RESUMO

O progresso das cidades esta vinculado a uma série de fatores englobando politicas de
crescimento, além de empreendimentos que contribuem para a circulacido de veiculos e
pessoas. Os empreendimentos que estimulam as obras de estabelecimentos residenciais,
comerciais e instituicbes de ensino superior exercem um papel fundamental nesse processo.
Esses empreendimentos, denominados como Polos Geradores de Trafegos (PGTs) tém um
efeito significativo na regido onde estao instalados. Eles podem gerar beneficios sociais, como
0 acesso a servigos e oportunidades educacionais, bem como impactos no transito da regiao
onde estdo situados, como congestionamentos. Nesse contexto, o presente trabalho utilizou
o método de teoria de filas para verificar o fluxo de trafego, como medida de impacto, na
avenida onde esta situada a Universidade Federal de Catalao (UFCAT), considerada um
importante PGT da regido. O estudo foi realizado no cruzamento proximo a UFCAT onde esta
instalado um sinaleiro, analisando o desempenho do sistema, intervalos de maior solicitagao.
A utilizacado da teoria de filas € uma ferramenta valiosa para avaliar a eficiéncia operacional
do sistema, como a densidade de trafego em cruzamentos, o nimero médio de veiculos
aguardando para ser atendido, o tempo de espera de um veiculo na fila e outras métricas que
ajudam a determinar se a intersecao analisada esta sob controle. Foi realizado a coleta de
dados para analise do fluxo de trafego da via, verificando a distribuigao estatistica adequada
para o estudo e analisando os parametros de desempenho da fila utilizando ferramentas de
simulagdo. Os resultados alcangados foram satisfatérios com a realidade analisada no
cruzamento observado, pois foi possivel verificar que o desempenho da via para o fluxo
mensurado esta adequado.

Palavras-chave: Polo gerador de trafego; Fluxo de trafego; Filas.



DUARTE, L. P. The Federal University of Catalao as a travel generating pole and the
Growth of its Areas of Influence. 126p. Master’s Dissertation. Federal University of Catalao,
Catalao, GO. 2024.

ABSTRACT

The progress of cities is linked to a series of factors encompassing growth policies, in addition to
enterprises that contribute to the movement of vehicles and people. The projects that stimulate the
construction of residential, commercial and higher education institutions play a key role in this
process. These enterprises, called Traffic Generating Poles (PGTs) have a significant effect on
the region where they are installed. They can generate social benefits, such as access to services
and educational opportunities, as well as impacts on traffic in the region where they are located,
such as congestion. In this context, the present work used the queuing theory method to verify the
traffic flow as an impact measure on the avenue where the Federal University of Cataldao (UFCAT)
is located, considered an important PGT of the region. The study was carried out in the intersection
near UFCAT where a signal is installed, analyzing the performance of the system, intervals of
greater demand. The use of queue theory is a valuable tool to evaluate the operational efficiency
of the system, such as traffic density at intersections, the average number of vehicles waiting to
be served, the waiting time of a vehicle in the queue and other metrics that help determine if the
intersection being analyzed is under control. Data collection was performed for the analysis of
traffic flow on the road, verifying the statistical distribution suitable for the study and analyzing the
parameters of queue performance using simulation tools. The results obtained were satisfactory
with the reality analyzed at the intersection observed, because it was possible to verify that the
performance of the route for the measured flow is adequate.

Keywords: Traffic generating pole; Traffic flow; Queues.
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CAPITULO 1

INTRODUCAO

Por meio do processo de aceleragéo da urbanizacdo, comegam a surgir atividades que
alteram o comportamento do transito na area de atuacdo e que necessitam de uma avaliacao
pontual. Empreendimentos de grande porte sdo responsaveis por gerar ou atrair um maior
namero de viagens, os quais sdo denominados como polos geradores de viagem (PGV) ou
polos geradores de trafego (PGT).

Ao atrair um grande fluxo de pessoas e veiculos, os PGTs geram uma demanda por
infraestrutura e servigcos complementares ao seu redor. Isso pode resultar no desenvolvimento
de uma area que se torna um ponto central de atividades, com uma diversidade de comércios,
instituicdes, espacos de lazer e outros servigos que atendem nao apenas aos frequentadores
do PGT, mas também a populacéo local e visitantes.

Conforme o autor Lazzarin (2023), entre todos os Polos Geradores de Trafegos (PGTs)
mais conhecidos, considerado o mais representativo, localizado na maioria das cidades, seja
eles de pequeno, médio e grande porte, sao as instituicdes de ensino que disponibilizam a
educacao infantil, ensino fundamental, ensino médio ou técnico, ensino superior e de pos
graduacéo.

Segundo o autor Sorratini (2011), as Instituicbes de Ensino Superior séo classificadas
importantes PGTs, por proporcionar uma alta quantidade de viagens, provenientes do
deslocamento executado por alunos, professores e funcionarios, em varios modos de
transporte. Essas viagens, ou suas taxas, sdo elementos fundamentais em estudos que tratam
sobre o impacto que essas instituicbes geram sobre a circulagdo e o movimento de veiculos
€ pessoas no seu entorno.

Essa concentracdo de atividades em torno dos PGTs pode gerar impactos positivos e

negativos na estrutura urbana. Por um lado, a criagdo de centralidades proporciona
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conveniéncia e acesso a uma variedade de servicos em um Unico local, o que pode aumentar
a eficiéncia e a qualidade de vida das pessoas. Além disso, a concentracdo de atividades
pode estimular a economia local, impulsionando o comércio e a geracao de empregos.

No entanto, também é importante considerar os possiveis impactos negativos. A
concentracao excessiva de atividades em determinadas areas pode levar a saturacdo dos
servicos e infraestruturas existentes, causando congestionamentos, pressao sobre a
infraestrutura viaria e de transporte, problemas de estacionamento, entre outros.

Portanto, os PGTs tém o potencial de modificar a organizacdo espacial das cidades,
criando centralidades e influenciando os padrdes de deslocamento das pessoas. O
planejamento adequado desses empreendimentos e 0 gerenciamento dos impactos sdo
essenciais para garantir uma estrutura urbana equilibrada, com acesso adequado a servigos
e uma mobilidade eficiente.

Isso implica na adequacéo fisica do espaco viario, considerando a demanda gerada
pelos PGTs e os fluxos de pessoas e veiculos envolvidos. E importante garantir que a
infraestrutura de transporte seja capaz de acomodar adequadamente o aumento do trafego,
fornecer opgBes de transporte sustentaveis e promover a fluidez do sistema viario. Além disso,
estratégias de gerenciamento de mobilidade se tornam essenciais para lidar com os impactos
dos PGTs. Isso inclui a implementacdo de medidas como gestdo de estacionamentos,
restricbes de trafego, priorizacdo de modos de transporte mais sustentaveis e incentivo ao
uso do transporte publico.

Conforme os autores Antunes e Paz (2022), o sistema de transporte deve estar
completamente adaptado na gestdo urbanistica para realizar as demandas sociais das
cidades e da propriedade urbana e o bem-estar das pessoas, de forma sustentavel
econdmico, social e ambientalmente. Porém o desequilibrio entre a oferta de transporte e o
aumento no nimero de moradias inapropriadas, acrescentado a ma qualidade do sistema
viario e a reduzida participagdo popular nas tomadas de decisdo sobre a cidade néo
beneficiam a gestdo do uso do solo a partir de uma concepg¢éo de mobilidade sustentavel.

Em suma, diante dos impactos dos PGTs, a reorganizacao do territério urbano e a
reestruturacdo da cidade sdo necessarias para garantir uma melhor acessibilidade aos
empreendimentos e uma organizacdo espacial mais eficiente, dessa forma no presente
trabalho sera aplicado o método de teoria das filas para analise do fluxo de trafego da via
onde esta situado um PGT, que através de métodos matematicos e estatisticos geram
modelos que se assemelham as filas na pratica, com o objetivo de uma maior eficiéncia no
atendimento dos clientes de um sistema.

A Universidade Federal de Goiads - Campus Avancado de Cataldo (UFG - CAC), criada
em 1986 na cidade de Catalédo é considerada um PGT, situada em uma das principais avenida

da cidade, o crescimento da universidade gerou um acréscimo no trafego a partir das viagens
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realizadas por seus funcionarios, docentes e discentes. Sendo assim, alteracdes comecaram
a surgir no cenario das areas que circundam o campus, com a chegada de novos
empreendimentos. Conforme a lei n°® 13.634, de 20 de margo de 2018, tornou a UFG - CAC
em Universidade Federal de Cataldo (UFCAT), que possui 33 cursos de graduacdo na
modalidade presencial e dois a distancia, varios cursos de especializacdo, 11 programas de
mestrado e trés de doutorado (UFCAT, 2022).

Além da UFCAT existem outros polos geradores de trafego situados na mesma regiéo,
sdo eles a Unidade de Pronto Atendimento (UPA) e a construcdo de um hospital regional de
grande porte.

A UPA possui mais de 2 mil m2 de area construida e capacidade para 12 mil
atendimentos mensais. A construgdo do hospital regional, possui uma area construida de
12.610,00 m2 e capacidade para atender 1200 pacientes por dia, que esta previsto para ser
inaugurado até o fim do ano de 2024 (PREFEITURA DE CATALAO, 2022).

Neste contexto, esse trabalho tem como intuito analisar a interse¢cdo controlada por
seméforo na via onde esta instalada a UFCAT, considerada como PGT, através do método
de teoria das filas, verificando de forma minuciosa como ocorre o fluxo de trafego nas

adjacéncias da faculdade, analisando se esse fluxo esta sob controle.

1. Objetivos

1.1.1. Objetivo geral

Analisar o fluxo de trafego de uma via da cidade de Cataldo — GO onde esté situada a
UFCAT, a partir do comportamento de uma intersecao regulada por seméaforos, com o objetivo
de tomar decisfGes sobre a capacidade e eficacia do semaforo para otimizar o controle do

trafego na intersecao em questao através do método de teoria de filas.

1.1.2. Objetivos especificos

e Verificar se o fluxo de trafego € normal, analisando o estado da via nos periodos de maior
solicitacdo, realizando a analise e o dimensionamento da capacidade do seméforo de
forma que seu ciclo de tempo seja apropriado para a intersecdo controlada através dos
parametros de desempenho de Teoria de Filas;

e Analisar através de métodos estatisticos qual a distribuicdo estatistica é apropriada para
0 modelo de fila em questéo;

¢ Realizar a simulagao dos dados coletados através da ferramenta de simulagéo Arena;
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e Demonstrar o crescimento do fluxo de trdfego da via estudada no decorrer dos anos
através de dados fornecidos pela gestéo de transito da cidade;

¢ Avaliar o fluxo de trafego, sugerindo possiveis melhorias para o transito, como rotatorias,
mudancas na direcdo da via ou implementacao de semaforos;

1.2. Justificativa

Com a piora dos problemas de circulacdo e os aumentos dos custos de transporte,
sobretudo nas grandes cidades, estes estudos contribuem na tomada de decisdo quando da
implantacdo de um PGT tendo como base o transporte de carga, mercadorias e pessoas, que
tem como direcdo estes empreendimentos.

Um estudo mais detalhado com o objetivo de analisar a atracdo por viagens de carga
e pessoas aos polos, é preciso para subsidiar a analise sobre o licenciamento, ou ndo, deste
tipo de empreendimento em determinado local, em fungdo das consequéncias que 0S mesmos
possam acarretar sobre o sistema viario.

Para a cidade de Cataldo situada no sudoeste de Goias, considerada cidade de meio
porte, a constru¢cdo de um campus universitario localizado em um bairro residencial pode
provocar mudancas relevantes no fluxo de trafego do local.

Dessa forma, analisar o fluxo gerado com objetivo de implementar melhorias
estudando a melhor forma de implementar os parametros da fila de maneira atenuar os
impactos do PGT, ressaltando que na via estudada existem outros pontos que também podem
ser considerados PGTs, sao eles: UPA — Unidade de Pronto Atendimento, SENAI — Servico
Nacional de Aprendizagem Industrial, e em breve um hospital regional de grande porte que
esta em fase final de construcéo. E importante ter em conta que qualquer anomalia ha maioria
das vezes desenvolve potenciais congestionamentos, sobretudo em horarios de pico.

O estudo vai além das esperas de veiculos em um determinado momento, também
abrange problemas financeiros, ambientais, governamentais e até mesmo relacionado a vida
das pessoas, tendo em consideragdo que ambulatérios moveis de atendimentos a acidentes
e outros casos emergenciais tem acesso constante na via durante todo o dia, devido a UPA e
ao hospital regional que passa pelo cruzamento estudado. Logo, uma boa politica na gestao

do transito da regido é extremamente essencial para a populagao.

1.3. Estrutura do trabalho
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O formato desta dissertacdo segue a estrutura de um artigo composto por capitulos,
com a intenc&o de contribuir o entendimento do leitor em relacio as Areas de Crescimento
gerados a partir de um PGT.

No primeiro capitulo é apresentado o tema de forma detalhada ao leitor,
proporcionando uma visdo geral do assunto, assim como 0s objetivos gerais e especificos
dessa dissertacdo e a justificativa do trabalho, por dltimo é demonstrado qual a composi¢céo
empregada na dissertacao.

O segundo capitulo, esta relacionado a revisao bibliografica. Esse capitulo apresenta
sobre a percepcdo de autores relevantes sobre o tema apresentado. O objetivo da revisdo
bibliogréfica é propiciar fundamento tedrico plausivel, agregando importancia cientifica para a
dissertagdo. O referencial bibliografico apresenta os conceitos e os fatores principais
relacionados a um PGT e ao método de Teoria de Filas.

No terceiro capitulo é apresentado a metodologia de pesquisa. Nesse capitulo é
exposto o tipo de pesquisa que foi utilizado, assim como as ferramentas e técnicas
empregadas para a andlise do fluxo de trafego das areas de influéncia de um PGT.

Os resultados sdo expostos no quarto capitulo, onde é realizado a analise de
resultados esperados através dos métodos apresentados na metodologia. Por ultimo, no

quinto capitulo estao apresentadas as consideracoes finais.
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CAPITULO 2

REVISAO BIBLIOGRAFICA

2.1. Polos geradores de trafegos

A intensificacdo do processo de urbanizagcdo realmente trouxe uma série de
transformacdes significativas nos aspectos sociais, culturais, econémicos e espaciais das cidades
brasileiras. O aumento da populag&o urbana é apenas uma das caracteristicas dessa mudanca.
Em relacdo as dificuldades de mobilidade e acessibilidade, € comum observar problemas
relacionados ao transporte nas cidades brasileiras (ALVES, et al., 2016).

Os sistemas de transporte € um elemento fundamental da economia e tém um enorme
impacto sobre 0 modelo da sociedade e a eficiéncia da economia, a grande maioria das viagens
humanas, bem como uma grande proporc¢ao do trafego de mercadorias depende inteiramente do
sistema rodoviario (ROESS; PRASSAS; McSHANE, 2010).

Os Polos Geradores de Trafegos (PGTs) sao empreendimentos que geram consequéncias
urbanisticas com efeitos na utilizacdo do solo, consequéncias na seguranca das vias com a
alteracao dos indices de periculosidade entre passageiros e pedestre, influenciando nos impactos
econdmicos e sociais, atingindo a qualidade de vida, desapropriacdes e segregacao espacial,
entre outros impactos (LAZZARIN, 2023).

O desenvolvimento das cidades gera uma grande repercussdo, nao apenas em
guantidade de habitantes, mas colabora para novos empreendimentos na cidade, em todas as
areas, seja de saude, negocios, lazer ou educacéo. Os polos geradores de trafego séo elementos
gue transformam as condi¢@es iniciais de trafegos de uma determinada localidade e colaboram
adicionalmente para o carregamento das vias urbanas, em muitos casos de forma negativa,
colaborando para a redugdo de uma mobilidade sustentavel (FRANCO, SILVA 2023).

O autor Gasparini (2008), afirma que com o crescimento urbano e a demanda por

suprimentos e servi¢os, € comum o surgimento de empreendimentos de diversas caracteristicas
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e tamanhos nas areas urbanas. Esses empreendimentos podem ser chamados de Polos

Geradores de Trafegos (PGTs) quando possuem caracteristicas que resultam na geracdo e
atracdo de muitas viagens de veiculos e pessoas.

Os sistemas rodoviarios sdo planejados, projetados e operado para mover veiculos com
seguranca e eficiéncia de lugar para lugar. Contudo, a circulac@o de veiculos ndo € o objetivo, o
objetivo € o movimento das pessoas e mercadorias que ocupam veiculos (ROESS; PRASSAS;
McSHANE, 2010).

O autor Lazzarin (2023), afirma que os PGTs se manifestam como uma consequéncia do
aumento das caracteristicas urbanas das cidades, que € relativo com a propagac¢éo dos indices
de uso dos automdveis, fazendo que a ocupagdo do solo e adensamento demogréfico da
populacdo se torne mais forte. O progresso relevante do espaco viario, motivado pelo aumento
da entrada de veiculos em circulagdo, ressalta principalmente pelas verticalizacdes de
empreendimentos, ocasionando uma concentracdo inapropriada dos individuos, geradores ao
saturamento dos equipamentos urbanisticos.

Desde 2003, profissionais da area iniciaram estudos mais dedicados sobre o significado,
especificacdo e modelos de atragcdo de viagens dos PGT’s. Portugal e Goldner (2003),
classificaram esses empreendimentos “como locais ou instalagdes de distintas naturezas que
desenvolvem atividades de porte e escala, capazes de produzir um contingente significativo de
viagens”.

As consequéncias dos Polos Geradores de Trafegos (PGTs) é significativo a ponto de
exigir uma reorganizacao do territorio urbano e, a longo prazo, até mesmo uma reestruturagdo da
propria cidade, levando em consideracdo os padrdes de acessibilidade que configuram
espacialmente a area de influéncia desses empreendimentos.

Essas mudancas na estrutura urbana séo resultado do dinamismo gerado pelos PGTs,
gue influenciam a localizacdo de atividades e a demanda por infraestrutura de transporte. Como
resultado, é necessario reavaliar e redefinir os papéis dos diferentes modos de transporte, como
o transporte publico, ndo motorizado e o transporte individual, com o objetivo de facilitar a
acessibilidade aos PGTs e a organizacéo espacial urbana de forma mais eficiente.

De acordo com o autor Pires (2022), a implantacdo de um PGT gera consequéncias nas
vias proximas ao entorno, atingindo ndo apenas 0S Nnovos usuarios, mas também os habitantes
da esfera de influéncia do empreendimento. E de relevancia ainda que, quando o polo é
implantado de forma planejada e organizada, pode trazer vantagens a area, aprimorando a
trafegabilidade, acessibilidade e valorizacdo dos aspectos socioculturais do local. Com base
nisso, é imprescindivel analisar os impactos negativos provenientes da implantagdo de um novo
empreendimento com o objetivo de reduzir ou elimin4-los do sistema viario.

Os Polos Geradores de Trafego (PGTs) sdo empreendimentos que, devido a sua acao e
atratividade, geram muitas viagens, o que pode ter impactos negativos no sistema de transportes
local. Esses impactos podem incluir congestionamentos de trafego, sobrecarga na capacidade de

estacionamento, aumento da demanda por transporte publico, entre outros (TAVARES, 2011).
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Por essa razéo, € essencial realizar andlises e estudos antes da implantacdo de um PGT,

a fim de avaliar os possiveis impactos no sistema viario e de transporte. Essas andlises podem
abordar aspectos como a capacidade de absorcédo do local, a acessibilidade, o dimensionamento
adequado de estacionamento e infraestrutura de transporte, bem como possiveis medidas
mitigadoras para reduzir os impactos negativos.

Diversas cidades brasileiras estdo acatando medidas legais para o licenciamento de
projetos denominados como Polos Geradores de Trafego (PGTs). Essas medidas visam garantir
a circulacdo e a seguranca viaria, bem como assegurar a qualidade de vida dos cidadaos.

Para o autor Tavares (2011), a principal caracteristica de Polo Gerador de Trafego (PGT)
esta quanto aos efeitos produzidos no sistema viario local, porém existem algumas diferencas
guanto a essas consequéncias. Alguns enfoques podem estar mais voltados para questbes de
seguranca e fluidez do tréafego, enquanto outros destacam a acessibilidade ou a demanda por
vagas de estacionamento. No entanto, € importante reconhecer que a implantacdo de um PGT
pode atingir todos esses aspectos e até mesmo outros, que devem ser analisados em uma
extensa avaliacao das situagfes de implantagdo em alguma regido.

De acordo com o autor supracitado, além dos impactos imediatos no sistema viario, como
congestionamentos e acidentes, a analise dos PGTs também deve levar em conta aspectos mais
amplos relacionados a gestao e ao planejamento urbano. Isso inclui questdes como o impacto na
estrutura urbana, na oferta de servigos, no desenvolvimento socioeconémico, na qualidade de
vida da populagéo e até mesmo na sustentabilidade ambiental.

O congestionamento é um fenbmeno que surge em diversos contextos. A representacao
mais conhecida € o congestionamento do trafego urbano. Redes congestionadas abrangem
interacdes de trafego complexas. A dindmica dos fluxos de trafego estd submetida a natureza
estocastica das funcbes de demanda e oferta de trafego dos veiculos que passam de um trecho
a outro (VALLIM, 2023).

O rapido desenvolvimento da economia urbana estimulou um aumento na propriedade de
automdéveis e 0 subsequente congestionamento do trafego. Segundo Costa (2023), as instalacdes
determinadas como PGT podem ter vérias atividades praticadas e ter diversos usos do solo.
Sendo assim, o polo pode ser classificado como do tipo residencial, comercial ou industrial.

Conforme a RedePGV (2009), o enquadramento e licenciamento dos PGTs no espaco
municipal é de responsabilidade dos planos diretores, definido por cada prefeitura. Dessa forma,
as determinagfes apresentadas dispuseram evidéncias de que a implantacdo dos PGTs provoca
expressivas alteracdes nas situacdes originais da via, gerando efeitos tanto positivos como
negativos ao local.

Para o autor Kneib (2004), a Companhia de Engenharia de Trafego de S&o Paulo (CET-
SP, 1983) qualifica as atividades dos empreendimentos por porte, sejam eles P1 ou P2, a variar
conforme sua grandeza, cujos empreendimentos de maior propor¢cado em area (P2) demanda de

andlise especial por parte do 6rgdo municipal apropriado, como € demonstrado no Quadro 1.
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Atividade

Area total construida

Tipo P1

Tipo P2

Centro de compras,
shopping center

De 2.500 m2 a 10.000 m2

Acima de 10.000 m?

Supermercados,
hipermercado e mercados

De 2.500 m? a 10.000 m?

Acima de 10.000 m?

Entrepostos, terminais,
armazeéns e depadsitos

De 5.000 m? a 10.000 m?

Acima de 10.000 m?

Prestagéo de servicos, .
escritérios De 10.000 m2 a 25.000m? Acima de 25.000 m?
Hotéis De 10.000 m2 a 25.000m?2 Acima de 25.000 m?

Hospitais, maternidades

De 10.000 m2 a 25.000m?

Acima de 25.000 m?

Universidade, faculdade,

cursos supletivos, cursos

preparatorios as escolas
superiores

Restaurantes, choperias,
pizzarias, boates, casas de
musica, de cha, de café,
salao de festas, de bailes,
buffet

De 2.500 m2 a 5.000 m2 Acima de 5.000 m?

De 250 m2 a 2.500 m2 Acima de 2.500 m2

Fonte: Adaptado de CET (1983).

Para o autor Lazzarin (2023), a definicdo dos polos geradores de trafego € incumbéncia
do poder municipal, que deve definir os padrdes mais apropriados para definir empreendimento
como gerador de trafego, assim como instituir um processo préprio de andlise e avaliacdo de seus
impactos.

Gifoni (2006), afirma que esses padroes normalmente tém como base, individualmente ou
em conjunto, na area construida do empreendimento, a quantidade de vagas de estacionamento,
tipo das atividades e a expressividade das atividades. Independentemente da variacdo dessas
classificacbes, percebe-se a atencdo com as consequéncias, especialmente, a curto prazo,
provocados no sistema viario e na circulacdo, sendo estes 0s que mais atingem as cidades
brasileiras, e que, a partir de um planejamento e estudos de andlise de consequéncias, é possivel
adotar acdes para reduzi-los e até mesmo soluciona-los, dai a importancia dos Planos de Gestéo
de Transito.

Atraveés desses planos, é possivel realizar estudos de impacto de trafego para analisar as
areas criticas e os gargalos no sistema viario. Com base nesses estudos, podem ser sugeridas
intervencdes como a melhoria de sinalizacdo, a implantacdo de novos semaforos, a construcao
de viadutos, a criagcao de faixas exclusivas para transporte publico, entre outras medidas (GIFONI,
2006).

2.2. Impactos gerados pelos polos geradores de trafego

A implantacdo e operacdo de Polos Geradores de Trafego normalmente geram
consequéncias ha circulagao viaria, exigindo uma abordagem sistémica de analise e tratamento

gue considere de forma conjunta suas consequéncias na mobilidade e acessibilidade de pessoas
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e veiculos e o acréscimo da demanda de estacionamento em sua area de influéncia (DENATRAN,

2001).

Para os autores Sousa et al., (2009), definem que os PGTs podem causar impactos de
forma positiva ou negativa. Por decorréncia disso, sdo exigidos estudos de impacto de trafego
gue tem como intuito reduzir os impactos negativos e, potencializar os positivos. Exemplos de
consequéncias sdo atrasos, aumento da poluigdo atmosférica, congestionamentos, e de impactos
positivos, sdo a valorizagcao imobiliaria da regido, a urbanizacdo de uma éarea, crescimento da
economia, entre outros. Os autores acrescentam que esses empreendimentos podem ser
definidos como atrativos ou geradores de uma significativa quantidade de viagens, acontecimento
gue causa 0s impactos nas vias adjacentes.

Conforme dados do Denatran (2001), os impactos sobre a circulacdo ocorrem quando o
volume de trafego nas vias circunvizinhas e de acesso ao PGT expande de modo significativo,
devido ao acréscimo de viagens que séo causadas pelo empreendimento, reduzindo os padrdes
de servigo e de seguranca viaria na area de atuagao.

A CET-SP (1983), classifica esses impactos em duas classes, um relativo as respostas
negativas na circulagdo, quando o namero de veiculos atraidos pelo PGT é maior do que a
capacidade das vias na sua area de influéncia, causando pontos de congestionamento nas vias
adjacentes, interferéncia com o trafego de passagem que se utiliza das vias de entrada ao PGT,
mau acesso ao empreendimento e o acréscimo significativo dos niveis de acidente de trafego. A
outra classe refere-se aos resultados no estacionamento, quando a escassez de espaco no PGT
provoca estacionamento irregular e em zonas residenciais, além de problemas nos procedimentos
de carga e descarga de mercadorias e embarque e desembarque de passageiros.

Conforme os autores Roess, Prassas, McShane (2010), é importante destacar a
acessibilidade dos PGTs, que é a capacidade de obter entrada em um local ou area especifica,
enquanto que a mobilidade refere-se a capacidade de viajar para muitos lugares com diferentes
destinos. Um bom sistema de transporte deve proporcionar mobilidade e acessibilidade e devem
ser concebidos para separar as funcées na medida do possivel para garantir seguranca e
eficiéncia.

Tolfo, (2006) afirma que no ambito social, os efeitos que um PGT pode gerar numa
comunidade séo relativos a variagbes de locomobilidade, condicdes de vida, e acesso aos
servigcos. Os efeitos econdmicos referem-se aos niveis de emprego, especialmente no setor
imobilidrio da regido. Os ambientais abrangem assuntos de desagregac¢do ambiental e qualidade
de vida, poluicéo, ruidos, intruséo visual, vibragéo e seguranca.

Costa (2023), afirma que os impactos sociais ocorrem devido a populacdo de um
determinado bairro se relacionar com as novas construcoes implantadas da vizinhanca. Isso pode
tornar em uma reducgdo da qualidade de vida devido ao aumento do tempo e duracgéo da viagem,
além de colaborar no aumento do numero de acidentes em fun¢do do aumento do trafego. Além
desses fatores, também existem as consequéncias ligadas a remog¢ao de pessoas e organizacoes
ja existentes, seguranca da populacéo, problemas para passagem de pedestres e dificuldade de

estacionamentos irregulares.
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Ja os impactos econémicos acontecem em condicfes dos congestionamentos, pois esses

fazem com que a duracdo de viagem seja maior, afetando o tempo de produc¢do do individuo,
além de ter maiores despesas com combustiveis. Além disso também existem as consequéncias
fiscais que séo devido a apreciacao ou depreciagdo da area (COSTA, 2023).

Ainda de acordo com o autor Costa (2023), os comércios vizinhos ao PGT também podem
ser beneficiados, pois, muitas viagens com destino ao polo concentrador ampliam as
possibilidades de ter novos clientes. Nessa area do desenvolvimento do empreendimento, pode
acontecer ainda uma valorizacdo dos imdéveis, além de manutenc¢des necessarias ao bairro como
iluminacéo, execucao de algcas de acesso e retoque da sinalizacéo.

Infelizmente, algumas das consequéncias relacionadas ndo podem ser impedidos, apesar
de que, agbes mitigadoras implantadas no decorrer das fases de planejamento, projeto executivo
e elaboracéo do PGT, auxiliam a reduzi-los. E relevante que os empreendedores e técnicos da
area compreendam a relevancia do estudo dos efeitos nas fases introdutérias do planejamento
do PGT, pois alguns dos efeitos podem colaborar para a desativagdo do empreendimento e
consecutivo desperdicio dos gastos relacionados (GIFONI, 2006).

O PGT, fonte causadora de necessidade por transportes, costuma ser analisado e
observado por meio de estudos de impactos relacionados ao sistema viario e de transportes,
sendo outros tipos de impactos como ruido, polui¢cdo, entre outros, desconsiderados no processo
de analise. No entanto, é relevante que seja utilizado uma metodologia adequada para a
verificacdo dos efeitos no sistema viério e de transportes, pois estes, além de fazer parte dos
efeitos mais instantaneos e facilmente perceptiveis, podem ser evitados ou reduzidos se
planejados conforme com o contexto local.

Para o Departamento Nacional de Transito (2001), os impactos negativos que acontecem
nos sistemas viarios de transporte, como a diminui¢cao no nivel de servico e a falta de seguranca,
sdo resultantes do acréscimo relevante no volume de veiculos nas vias, gerados pela atracdo de
viagem por Polos Geradores de Trafego. Esses impactos séo agrupados pelo Denatran de acordo
com 0s congestionamentos que sao causados por atrasos aos usuarios das vias circunvizinhas
ao polo e aumento do custo operacional dos veiculos, problemas ambientais e a falta de
seguranca viaria gerada pelo aumento de viagens nas vias adjacentes e problemas para acessar
o polo, onde ocorrem divergéncias entre viagens de passagem e entrada ao empreendimento.

No entanto, é importante destacar que os efeitos da implantacdo do empreendimento n&o
se limitam