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RESUMO

A proposta deste trabalho foi realizar uma analise da infraestrutura do Complexo do Sabia
com a finalidade de verificar se 0 mesmo atende a Norma Técnica 9.050 de 2004, da
Associagdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, e as leis n°® 10.098 de Acessibilidade das
pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida de 19 de Dezembro de 2000 e
a n° 12.587 de Politica Nacional de Mobilidade Urbana de 03 de janeiro de 2012. A é&rea
estudada € o Complexo do Sabia, localizado na cidade de Uberlandia (MG), que segundo
dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica possui, um total de 604.103 habitantes,
conforme o ultimo senso realizado no ano de 2010. Desse total hd uma parcela que possui
algum tipo de deficiéncia e/ou mobilidade reduzida e que se encontra inserida de forma ativa
no mercado de trabalho, sistema educacional e demais atividades do ambiente urbano. Tal
realidade é fruto de anos de reivindicacdes de uma parcela da populacdo que abraca a causa.
Dai surgiu a necessidade do planejamento urbano se atentar para que os espacos publicos e
privados possuam uma acessibilidade e mobilidade, que atenda as pessoas de forma universal.
O Complexo do Sabié esta localizado no setor leste da cidade de Uberlandia, é composto pelo
Parque do Sabid, Estadio Municipal Jodo Havelange e a Arena Multiuso Tancredo Neves, é 0
equipamento de lazer pablico comunitario mais antigo e consolidado da cidade. Passou nos
ultimos anos por um processo de revitalizagdo para oferecer uma boa acessibilidade e
mobilidade. Assim para a elaboracédo deste trabalho foi feito um levantamento bibliografico e
documental, trabalhos e sondagens de campo - para observar os aspectos estruturais do
Complexo do Sabia - e aplicacdo de questionarios para a verificacdo da percepcdo dos
usuarios no que tange a acessibilidade e mobilidade da infraestrutura no local. Apés este
processo foi possivel verificar que apesar do Complexo do Sabia ser um espacgo consolidado e
aberto ao publico ele deixa muitas lacuna no que tange a acessibilidade e a mobilidade.

Palavras chave: Uberlandia. Complexo do Sabia. Acessibilidade. Mobilidade.



ABSTRACT

The purpose of this study was to analysis the infrastructure of Sabia Complex in order to
ensure that it meets the 2004 Technical Standard 9050 , the Brazilian Association of
Technical Standards - ABNT , and the Laws N°. 10,098 of accessibility of people with
disability or reduced mobility in December 19, 2000 and N°. 12 587 National Urban Mobility
Policy in January 3, 2012. The study is in the Sabia Complex , situated in Uberlandia (
MG ), which according to data of Brazilian Institute of Geography and Statistics has a total of
604,103 habitants , according to the last census conducted in 2010. of this there is a portion
that has a disability and / or reduced mobility and which is inserted in an active market work ,
education system and other activities of the urban environment. This reality is the result of
years of part of the claims of population embracing the cause. So became the need of pay
attention to the wurban planning that private and public spaces have an accessibility and
mobility, so that meets people universally . The Sabia Complex is in the eastern sector of the
city of Uberlandia, is composed by Sabia Park, Joao Havelange Stadium Municipal and
Tancredo Neves Multipurpose Arena, is the Community public leisure equipment oldest and
consolidated the city. Passed in recent years by a revitalization process to provide a good
accessibility and mobility . So the preparation of this work was done a literature and
documentary , works and field surveys - to observe the structural aspects of Sabia Complex -
and questionnaires to verify the perception of users with respect to accessibility and mobility
infrastructure on place. After this process it was verified that despite the Sabid Complex be a
consolidated space and open to the public it leaves many gap with respect to accessibility and
mobility.

Key wods: Uberlandia. Sabia Complex. Accessibility. Mobility.
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1 INTRODUCAO

Sabe-se que o processo de urbanizagdo no Brasil provocou varias modificacdes na
organizacdo das atividades no espaco. Dentre essas modificacbes pode-se elencar como
exemplo, o éxodo rural e os inchagos dos espagos urbanos. Esses inchagos acarretaram em
uma nova dinamica no que tange o modo de vida das pessoas, bem como no espago urbano.
Como consequéncia ocorreram também os impactos ambientais de forma desordenada e sem
preocupacdo com a preservacdo e conservacao do meio ambiente.

No Brasil, o processo de urbanizagéo foi intensificado a partir da década de 1960 com
a ampliacdo dos parques industriais das cidades de Sdo Paulo e Rio de Janeiro, que naquele
momento eram as mais consolidadas no pais. Em S8o Paulo havia um grande acumulo de
capital devido a cultura do café, enquanto o Rio de Janeiro, até essa década, havia sido a
capital do pais. Como resultado desses fatores, ocorreu um intenso processo de urbanizacéo
nestas cidades.

Segundo dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), a populacao
urbana no Brasil na década de 1960 era de 45,1%, j4 na década seguinte (1970) atingiu
56,0%, engquanto no ano de 2010 alcancou 84,9%. A partir disso verifica-se que a populacéo
urbana cresceu e junto com ela houve necessidade de novas moradias. A parcela do solo nas
proximidades das areas centrais das cidades possuia uma maior valorizagdo, fruto do processo
de especulacdo imobilidria. Por este motivo as pessoas que chegavam as grandes cidades
procuravam as areas periféricas da malha urbana, devido aos menores precos dos imoveis e
dos aluguéis.

Em decorréncia do alto valor da reproducdo de vida nas capitais, 0 governo criou
programas de desenvolvimento como o POLOCENTRO e o PRODECER para incentivar o
desenvolvimento do interior do Brasil com destaque para regido Sudeste e Centro-Oeste que
obteve um intenso processo de urbanizacdo, 0 que acarretou no processo de interiorizacdo do
pais. Na cidade de Uberlandia (MG) né&o foi diferente. Segundo dados do IBGE (2010), esta é
a segunda maior cidade do estado de Minas Gerais. Isso se deve ao fato de que no inicio do
século XX a cidade servia como passagem de tropeiros que transportavam mercadorias do
estado de Sdo Paulo para o de Goias. A partir da década de 1910 com a implantacdo da
estrada de ferro Mogiana, o desenvolvimento da cidade foi impulsionado, consolidando-a

como grande centro logistico.
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O répido crescimento de Uberlandia acarretou em uma infraestrutura inadequada a
locomocdo de pessoas com mobilidade reduzida, como idosos e deficientes. Isso é resultado
da deficiéncia de politicas publicas eficientes que solucionem os problemas relacionados a
mobilidade e acessibilidade urbana em locais publicos e privados e atendam o que preceitua
as normas legais e o Plano Diretor.

Apesar de em muitas regifes a infraestrutura ser inadequada, a regido central de
Uberlandia ¢é tida como referencia, no que tange a acessibilidade, ja que boa parte das
calcadas possui rampas de acesso e rebaixamento e ha a presenca de faixas de pedestre,
sinalizacdo vertical e horizontal. Porém, ha uma série de obstaculos na calgada, tais como a
presenca de vendedores ambulantes, irregularidades do piso, buracos e o grande fluxo de
pessoas.

Em relacdo ao restante da cidade a prefeitura municipal se preocupa com o
transporte dos deficientes. Na Ultima licitacdo para o transporte pablico, houve a exigéncia de
que toda a frota de 6nibus fosse dotada de rampas para facilitar o acesso das pessoas com
deficiéncia, oferta também o transporte porta a porta para as pessoas com mobilidade reduzida
e deficientes.

Isso é resultado de um processo historico de reivindicaces da populacdo sensivel
a causa da acessibilidade e mobilidade urbana juntamente aos deficientes e pessoas com
mobilidade reduzida. Lutaram juntas pelo direito de locomogéo e acessibilidade dentro da
malha urbana da cidade, além da insercdo dos deficientes no mercado de trabalho.

Para além da necessidade das pessoas em trabalhar, estudar e desenvolver outras
atividades ligadas ao dia-a-dia € necessario que elas tenham momentos de lazer voltados para
0 contato com a natureza, a fim de obter um momento de tranquilidade e sair do cotidiano
urbano, pois € no lugar que o cidaddo expressa o seu modo de vida. No seu cotidiano o
homem convive com uma constante pressdo devido a polui¢do sonora, atmosférica, ao transito
intenso, longas distancias para deslocamento e congestionamentos.

Para usufruir de momentos de lazer de forma gratuita foi criado o Complexo do
Sabia que é formado pelo Parque do Sabia, Arena Multiuso Tancredo de Almeida Neves
(estadio para jogos de basquete, volei, futebol de saldo e handball) e o Estadio Municipal Jodo
Havelange, ambos frequentados pela populacao da cidade de Uberlandia.

O Complexo do Sabia foi criado como um espaco no qual as pessoas tenham
momentos de lazer, prazer ao sair por alguns momentos da vida cotidiana e divertimento

assistindo a jogos de futebol, basquetebol, voleibol, lutas de MMA e shows. Porém muitas das
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pessoas que gostariam de frequentar estes locais possuem mobilidade reduzida ou algum tipo
de deficiéncia.

A partir da necessidade de buscar solugdes para os problemas enfrentados pelos
portadores de mobilidade reduzida o objetivo deste trabalho foi compreender a acessibilidade
e mobilidade no Complexo do Sabia na cidade de Uberlandia (MG), diagnosticando os seus
aspectos estruturais e identificar a forma como as pessoas com mobilidade reduzida acessam
essa area de lazer. Foram observadas as barreiras fisicas e naturais que prejudicam o acesso a
esses locais e a verificacdo da infraestrutura que o complexo possui, e também a percepcéo
dos usudrios no que tange a acessibilidade e mobilidade.

Para isso a analise foi feita analisando se as intervengdes no Complexo do Sabia
estdo atendendo as lei n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000 e a lei n® 12.587 de 3 de janeiro
de 2012. Sendo que estas leis tratam respectivamente de acessibilidade das pessoas portadoras
de deficiéncia ou com mobilidade reduzida e a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, além
das normas da Associacao Brasileira de Normas Técnicas NBR 9050. Também foi realizado
um levantamento bibliogréafico, além do referencial tedrico. E a aplicacdo de questionarios
para verificar através da visdo do usuario a forma como o mesmo avalia a acessibilidade e
mobilidade no Complexo do Sabia.

A proposta para a redacdo da dissertacdo € dividida nas seguintes se¢bes que irdo
tratar: introducédo; evolucdo das cidades; dimensdo da acessibilidade e mobilidade urbana;
acessibilidade e mobilidade nos espagos do Complexo do Sabia; consideraces finais e
referéncias utilizadas para a construcédo do trabalho.

Na secdo denominada “A evolucdo das cidades e a dimensdo da acessibilidade e
mobilidade urbana”, é abordado o referencial teérico que trata do processo de urbanizagdo de
forma global tendo inicio no processo de industrializagdo. Posteriormente sera visto a
evolucdo do planejamento urbano no final do século XIX e meados do XX abordando a
importancia deste para a constitui¢do das cidades.

Dando continuidade a secdo, buscou-se compreender como se deu a formagéo da
cidade de Uberlandia, bem como a sua localizacdo juntamente com as principais atividades
econdmicas desenvolvidas, ainda nesta secdo é tratado os aspectos que tangem a cidadania, a
acessibilidade e a mobilidade urbana elencando e discutindo questbes pertinentes ao respeito
ao outro dentro da Declaracdo dos Direitos Humanos que engloba todos os cidadéos, estes
possuidores dos mesmos direitos incluindo a acessibilidade e a mobilidade. E como
desdobramento disto ha os conceitos e teorias de acessibilidade e mobilidade que envolve a
lei de acessibilidade n°® 10.098 de 19 de dezembro de 2000 e a de mobilidade n° 12.587 de 03
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de janeiro de 2012. Entra também em discussdo o desenho universal que normatiza as
construcdes em todo o planeta a fim de realizar a integracdo do cidadao no espaco urbano.

Na secdo seguinte intitulada “Acessibilidade e mobilidade nos espagos do
Complexo do Sabia” trata da acessibilidade e mobilidade dentro desse complexo, bem como a
caracterizacdo da area de estudo com as suas caracteristicas. Posteriormente é apresentada a
analise da infraestrutura no tocante a acessibilidade e mobilidade dentro da NBR 9050 que
fornecem os pardmetros das construces. Nesta secdo também € trabalhada a percepgdo do
usuario, a forma como ele vé o Complexo do Sabid, sendo que para a construcao deste topico
foi aplicado um questionario juntamente a uma entrevista, ambos previamente estruturados.

Posteriormente foram as conclusfes com as sugestdes de possiveis solucdes para a
melhoria ou implantagdo de uma acessibilidade ou mobilidade adequada dentro do Complexo
do Sabia.

Para a elaboracdo da dissertacdo foi necessario adotar procedimentos
metodoldgicos que serviram de base para que a mesma tomasse forma e fosse possivel a sua
construcdo. Os procedimentos metodoldgicos adotados foram a pesquisa bibliogréafica ou
referencial tedrico, a pesquisa documental e a pesquisa de campo - este Ultimo sera descrito a
sequir.

Para a analise foi aplicado questionario estruturado contendo perguntas de
mdaltipla escolha no que tange a acessibilidade e a mobilidade dentro do complexo do sabia e
perguntas abertas para que os entrevistados dessem a sua opinido, suas visdes e concepcdes de
acessibilidade e mobilidade, bem como sugestdes do que poderia ser feito para a melhoria
destas duas na area de estudo.

A selecdo dos dias para a aplicacdo dos questionarios foram realizados durante a
semana no final da tarde e nos domingos, no periodo da manha e no final da tarde, isso foi
realizado desta maneira para que um grupo maior de usuarios fosse abordado. Os
questionarios foram aplicados para um grupo sem deficiéncia denominado G1 e o outro com
pessoas com algum tipo de deficiéncia G2, cabe ressaltar que este grupo foram abordadas
pessoas com diferentes tipos de deficiéncias, para que na tabulacdo dos dados e analise dos
mesmos fosse realizada uma comparagéo com as diferentes visdes do G1 e G2 no que tange a
acessibilidade e a mobilidade.

Para a analise da infraestrutura foram realizados os trabalhos e sondagens de
campo para o exame da infraestrutura dos locais mais frequentados do parque do Sabia onde
foram selecionados os pontos que sdo abertos a visitacdo em geral totalizando 34 pontos

dentro do parque, o Estadio Municipal Jodo Havelange e da Arena Multiuso Tancredo Neves.
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Para isso 0s pontos foram agrupados em espacos com objetivos comuns, tais como espacgo
para lazer, pratica de atividades fisicas, acesso, atividades mistas dentre outros que seréo
descritos no sub tépico denominado anélise da infraestrutura.

Para a realizagéo disto os espacos foram analisados e estudados individualmente
em sondagens de campo que compreendeu o periodo de fevereiro a setembro do ano de 2014,
neste momento foram observadas se houve a aplicacdo das regras da NBR 9050, bem como
das leis de acessibilidade e mobilidade, cada um deles foi estudado dentro de suas
caracteristicas e objetividade.

Foram analisadas caracteristicas tais como: tipo de piso, inclinacdo, barreiras
fisicas, presenca de rampas ou rebaixamento de calcada e barras de apoio, tipos de sanitarios,
tipos de acesso, altura de bebedouro, faixa livre da calcada, presenca de elevador, tipos de
sinalizacdo e outras caracteristicas pertinentes a infraestrutura dos pontos de estudo.

A aplicacdo do questionario estruturado foi realizada ap06s a aprovacdo do Comité
de no dia 16 de setembro do ano de 2014 e em detrimento disto a aplicacdo dele ocorreu no
periodo de 01 a 30 de novembro de 2014, e o tratamento dos dados e a analise realizado no
periodo compreendido ente os dia 01 a 15 de dezembro de 2014. Posteriormente foi
confeccionado o texto no que tange o assunto.

Desta forma, a partir desde momento inicia-se 3 sub topicos denominados
caracterizacdo da area de estudo, andlise da infraestrutura e percepcdo do usuario da
acessibilidade e mobilidade no Complexo do Sabia.

Os trabalhos e sondagens de campo que visaram a analise da infraestrutura do
Complexo do Sabia se o que propde a legislacdo de acessibilidade e mobilidade, e as normas
da NBR 9050 foram de fato implementados, se h& o acesso seguro com a presenca de rampas,
faixas para pedestres, barras de seguranca dentre outros equipamentos para as pessoas
portadoras de deficiéncias fisicas e com mobilidade reduzida. Apos a verificacdo e a coleta
dos dados necessarios, estes foram trabalhados e sistematizados para que se pudesse
compreender o problema estudado. Através de trabalhos de campo também foram aplicados
questionarios a fim de verificar a percepcdo das pessoas no que tange a acessibilidade e a

mobilidade na area de estudo.



25

2 A EVOLUCAO DAS CIDADES E A DIMENSAO DA ACESSIBILIDADE E
MOBILIDADE URBANA

Acredita-se que a formacgdo das cidades ocorreu de maneira diferenciada de
povoamento por volta do ano 3.000 a.C. Este processo esta associado aos rios, em funcdo da
necessidade de agua para a irrigacdo e terras férteis para producdo de alimentos para as
pessoas que habitavam esses espacos. Exemplo disso é o surgimento de agrupamentos na
Mesopotamia, nos vales dos rios Tigre e Eufrates (atual Iraque). Esta foi considerada exemplo
da forma de organizacdo das primeiras cidades, as quais 0s homens passam a viver em
sociedade e de forma sedentaria. E com o decorrer do tempo foram surgindo grandes cidades,
como Atenas na Grécia, que juntamente com outras se fixaram nos territérios do mundo
antigo.

A principal caracteristica das primeiras civilizacdes urbanas, que as distinguiram
das povoacdes anteriores, é o fato de que uma parcela da populacdo ndo participava das
atividades agrarias, possibilitando desta forma o despontar das atividades urbanas.

No periodo conhecido como Idade Média, entre os séculos V ao XV, ocorreu um
processo de estagnacdo e decadéncia urbana em varias regides destes antigos impérios. O
antecedente para isso foi a queda do Império Romano, no ano de 476 d.C., que até entdo era
considerado como um grande nucleo urbano no qual havia a concentracdo de riqueza e
centralizagéo do poder.

Neste processo ocorreu a ascensdo do feudalismo, cujas principais caracteristicas
eram o poder descentralizado e o sistema produtivo baseado na producdo de alimentos e
artesanato rudimentar, que atendiam e satisfaziam as necessidades basicas da populacéo,
acarretando na desestruturacdo do comércio, uma das fontes geradoras de riquezas na cidade,
que com o decorrer do tempo passou a ser praticamente extinto, levando a quase extingdo da
populagéo urbana.

Desta forma, as cidades ficaram um longo tempo sem crescimento, fato que se
modificou somente no final da ldade Média, em torno do século XII, momento em que
acontece uma lenta retomada do comércio. Em decorréncia disso as cidades passam a crescer
novamente. Esse periodo ficou conhecido como renascimento comercial. No século XV, ja
com o Estado Nacional consolidado, estabelecem-se vérias cidades na Europa Ocidental, em
torno dos mares do Norte, e nas margens do mar Mediterraneo. I1sso aconteceu em decorréncia

do surgimento das rotas comerciais nestas areas. Essa nova dindmica comercial possibilitou a
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cidade reestabelecer a fungédo de centro de gestdo econdmica e politica, atraindo a pessoas das
regides vizinhas.

E assim, com o de decorrer do tempo, as cidades lentamente tornaram-se centros
politicos, econdmicos e religiosos, onde atraves da troca de mercadorias, agora intensificadas
no espaco urbano, passou-se a centralizar e armazenar o excedente econémico produzido no
campo. Isto contribuiu para que as cidades ficassem cada vez maiores.

Com este reestabelecimento e enriquecimento das cidades hd uma acumulacéo de
riqueza, e com o aumento do comércio e consumo eclode a Revolugdo Industrial que através
do modo de producao capitalista, passa a organizar o espacgo sobre dois fatores fundamentais,

como afirma Castells (1983),

1. A decomposicdo prévia das estruturas sociais e agrarias e a emigragao
da populagdo para centros urbanos j& existentes, fornecendo a forca de
trabalho essencial a industrializagao.

2. A passagem de uma economia doméstica para uma economia de
manufatura, e depois uma economia de fabrica o que quer dizer, a0 mesmo
tempo concentracdo de mdo-de-obra, criacdo de um mercado e constituicdo
de um meio industrial. (CATELLS, 1983 p. 45)

Através da colocacdo do autor é possivel verificar que a partir do momento em
gue ha um crescimento das cidades com a implantacdo das indudstrias, as cidades se tornam
um centro de atratividade para a populacao rural que sem a posse da terra, migram em busca
de melhores condicBes de vida para 0 meio urbano. Em decorréncia do processo de saida do
homem do campo para a cidade, ha a disponibilidade de médo de obra abundante. Ainda sobre
a influéncia do processo de industrializacdo no de urbanizacdo Lodder (1978), faz a seguinte
colocacéo,

Foi a industrializacdo que, ao estabelecer estruturas produtivas
diferenciaveis, permitiu o aumento da diversificacdo do consumo e, assim,
praticamente determinou as diversas fases da urbanizacdo no sentido que
cada etapa dessa urbanizacdo torna-se uma representacdo dos resultados das
diversas fases do processo de desenvolvimento com industrializag&o.
(LODDER, 1978, p. 4-5)

Desta forma, fica claro que, para que ocorresse 0 crescimento das cidades nos
ultimos séculos foi necesséria a instalagdo de indudstrias que necessitavam de mao de obra
abundante para trabalhar nas fabricas. Porque além da populagéo possuir funcao operaria, eles
se tornam um mercado consumidor em potencial, pois devido as longas jornadas de trabalho
ndo era mais possivel produzir seus proprios bens de consumo e assim eram obrigados a

comprar os bens manufaturados.
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Em detrimento do crescimento urbano ocorreu o éxodo rural, pois a pessoas
migraram para as cidades. A partir do momento que as cidades crescem ocorre 0 processo de
urbanizacdo. Vérios estudiosos realizaram trabalhos no que tange a este processo. Estes
estudos originaram dois termos, “urbanizagdo” e “urbano”, que Castells (1983) define da

seguinte maneira,

O termo urbanizacdo refere-se ao mesmo tempo (grifo do autor) a
constituicdo de formas espaciais especificas das sociedades humanas,
caracterizadas pela concentragdo significativa das atividades e das
populacdes num espacgo restrito, bem como a existéncia e a difusdo de um
sistema cultural especifico, a cultura urbana. [...] a no¢éo de urbano (oposta a
rural) (grifo do autor) pertence & dicotomia ideoldgica sociedade
tradicional/sociedade moderna, e refere-se a uma certa heterogeneidade
social e funcional, sem poder defini-la de outra forma sendo pela sua
distancia, mais ou menos grande, com respeito a sociedade moderna.
(CASTELLS, 1983 p. 47)

Assim é possivel averiguar que quando se trata do processo de urbanizacéo diz
respeito as formas espaciais que configuram os espacos das cidades. Estas podem ser as
residéncias, mobiliario urbano, as vias. Por sua vez o urbano liga-se a um modo de vida que
se distancia do tradicional, ou seja, aquele que ndo prevalecem praticas sociais cunhadas no
meio rural. E uma vida baseada em praticas tipicas do espacgo urbano.

Em relacdo aos paises com industrializacdo tardia, como o Brasil, o processo de
urbanizacdo ocorre de forma morosa, ou seja, a partir da segunda metade do século XX, as
primeiras industrias foram instaladas nas cidades de S&o Paulo e Rio de Janeiro, que no
momento eram as duas cidades com maior nimero de habitantes na area urbana, além de

possuirem a disponibilidade de um maior capital. Como coloca Righi (1983),

Os Estados de S&o Paulo e Rio de Janeiro contam com uma maior
concentracdo de inddstrias, em um namero proporcionalmente menor de
municipios, sugerindo a existéncia de atividades industriais mais complexas
e especializadas, de maior rendimento e produtividade. Em associacéo a este
processo, estes dois Estados sdo 0s que possuem maior nimero de cidades
médias e grandes do pais, confirmando a importancia da industrializagdo no
processo de urbanizagdo de ambos. (RIGHI, 1983 p. 48)

A partir da colocagéo acima é possivel verificar que os estados de S&o Paulo e Rio
de Janeiro possuem um maior numero de induastrias, pois foi nestes dois estados que se
desenvolveram, a priori, 0 maior nimero de indudstrias de portes médio e grande.

Para que ocorresse um desenvolvimento do restante do Brasil, na década de 1960,
0 governo de Juscelino Kubistchek promoveu um processo de interiorizacdo do pais com a

construcdo da nova capital do pais denominada Brasilia. Localizada no Planalto Central, onde
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anteriormente era pouco povoado, que nesse contexto passou a ser o centro das atencGes do
pais.

A partir da criagdo de Brasilia, a nova capital brasileira, ocorre o crescimento das
demais regides do pais que até entdo se encontravam pouco urbanizadas. A partir da década
de 1970 o pais passa por uma modificacdo, na qual as grandes industrias se desconcentram do
eixo Rio-Sdo Paulo para se instalarem em regiGes mais distantes, que ofertavam menores
custos de operacionalizacdo. Os fatores que exemplificam a repulsdo das &reas centrais,
segundo Corréa (1989),

a) aumento constante do preco da terra, impostos e aluguéis, afetando certas
atividades que perdem a capacidade de se manterem localizadas na Area
Central;

b) congestionamento e alto custo do sistema de transporte e comunicacdes,
que dificulta e onera as interagdes entre firmas;

c) dificuldade de obtencdo de espaco para expansdo, que afeta
particularmente as indudstrias em crescimento;

d) restri¢Bes legais implicando a auséncia de controle do espago, limitando,
portanto, a acdo de firmas. (CORREA, 1989 p. 45-47)

Mas para que essa descentralizacdo ocorresse era necessario que as regides de
destino dessas industrias, criassem dispositivos a fim de se tornarem atrativas. Dentre estes,
Corréa (1989, p. 47) elenca os seguintes beneficios: “a) terras ndo ocupadas, a baixo preco e
impostos; b) infraestrutura implantada; c) facilidades de transporte; d) qualidades atrativas do
sitio, como topografia e drenagem; e) possibilidades de controle do uso das terras”. A partir
disso iam se consolidando novos nucleos urbanos em locais antes pouco urbanizados, uma
vez que os atrativos colaboraram tanto para a implantacdo de novas industrias como também
para atracdo da populacdo que migrava do campo em busca de uma melhor qualidade de vida.

Com o decorrer do tempo as cidades brasileiras foram evoluindo e incorporando
em sua dinamica a ideia de planejamento urbano, difundido internacionalmente, com questdes
relacionadas a acessibilidade, a mobilidade e a cidadania. Um estudo mais aprofundado da
urbanizacéo brasileira, relativamente recente, pode-se verificar esse fato.

Em relacdo as medidas sanitaristas, estas ocorreram de forma morosa, pois
inicialmente as cidades ndo possuiam redes de esgoto e coleta de residuos sélidos, 0s mesmos
eram lancados de qualquer forma nas ruas. A partir dessa realidade o Estado viu a necessidade
de realizar medidas sanitarias para combater epidemias. Desta forma Birkholz (1983, p. 6) diz
que no final do século XIX e meados do XX ocorreu uma evolu¢do na engenharia sanitéria,

pois a mesma visava técnicas para a distribuicdo de agua potavel, coleta e destinacdo
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adequada para os residuos sélidos e efluentes, e como resultado disto, o saneamento passa a
ser importante neste momento perdurando até os dias de hoje.

No Brasil ocorreu uma série de medidas sanitaristas na primeira metade do século
XX, com a finalidade de resolver grandes epidemias, como a febre amarela, variola, febre
tifoide e colera. Neste momento destacaram-se nomes como Oswaldo Cruz, Emilio Ribas e
Francisco Saturnino de Brito. Este ultimo publicou o livro titulado “Tragado Sanitdrio das
Cidades” no ano de 1916, dando destaque a importancia do saneamento no planejamento das
cidades. Brito (1916), expbe em sua obra que,

O dever de organizar os planos de saneamento, de ampliagdo é de
embelezamento das cidades e das aglomeragGes humanas é um dever
primordial e inevitavel. E necessario que as leis, em todos os paises do
mundo, tornem este dever obrigatério, tanto no que se refere a elaboracéo
como a execucao destes planos. ((Birkholz, 1983 apud Brito, 1916 p. 7)

Ainda sobre o engenheiro sanitarista Francisco Saturnino Brito, (Birkholz, 1983

apud Brito, 1916 p. 7, ressalta,

O tracado das cidades é fungdo das exigéncias técnicas dos projetos das
redes sanitérias, Saturnino de Brito, dentre as varias conclusdes expressas
em seu livro, declara: “Na organizacdo dos planos de construgdo ou
ampliacdo das cidades localizadas em terrenos planos ou acidentadas, 0s
principais objetivos devem ser: o tracado das vias de tal maneira que
facilitem a execucdo das redes sanitarias e o tracado das artérias,
estabelecendo a comunicagéo entre os bairros. Quando estes planos forem
elaborados sem a colaboracdo artistica desejavel, a agdo estética pode
sempre agir no sentido de embelezar a cidade projetada, sem, contudo
introduzir, no plano ja elaborado, modificagdes que dificultem a execucédo
das redes sanitarias”. (Birkholz, 1983 apud Brito, 1916 p. 7)

Fica clara a necessidade de que ao se realizar o planejamento urbano de uma
determinada cidade haja a obrigacdo em incluir as medidas adequadas para 0 saneamento,
evitando-se que as doengas simples se proliferem. Este pensamento firmou o paradigma da
cidade com boa infraestrutura em saneamento. Contudo, pelo proprio processo de urbanizagdo
do pais, 0 saneamento ficou na retaguarda da ocupacao dos espacos nas cidades brasileiras. A
partir do exposto € possivel realizar uma breve introducdo do processo de urbanizagdo no

Brasil.
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2.1 Processo de urbanizacao no Brasil: uma breve introducao

O processo de urbanizacdo do Brasil, desde o periodo colonial, foi basicamente
influenciado pelas atividades agrarias. Intensificou-se somente a partir da década de 1960,
quando as grandes multinacionais comegaram a instalar as suas filiais no estado de S&o Paulo
e na capital Rio de Janeiro, conforme Maricato (2000 p. 35) “Isso se deu devido ao processo
de industrializacdo, no qual as pessoas sem posse de terra saiam do campo e iam procurar
empregos na cidade”.

Os fatores até entdo apresentados, juntamente ao processo de industrializagdo
ocorrido mais intensamente no Brasil a partir da segunda metade do século XX, deu inicio a
um intenso processo de urbanizacdo. A partir desse acelerado crescimento urbano brasileiro,

Duarte (2007) faz a seguinte colocacéo,

Acelerada urbanizacdo brasileira foi marcada por um intenso fluxo
migratorio, cuja caracteristica torna por demais suave o que se 1€ nos livros
escolares a respeito da migracdo campo-cidade. O fato é que esse processo
migratorio foi feito por “populagdes oriundas de regides que ainda ndo
superaram o patamar da economia de subsisténcia”. Isso fez com que nossas
cidades crescessem, inchassem e apresentarem déficits de moradia,
infraestrutura e de servigos basicos para atender toda essa populagdo que
chegou em busca de oportunidades em um mercado para o qual ndo estava
capacitada profissionalmente. (DUARTE, 2007 p. 39-40)

Esse crescimento populacional pode ser comprovado através dos dados do IBGE
que demonstra a evolucdo da populacdo brasileira em oito décadas, como mostra o quadro 1,

Quadro 1: Evolucdo da populacdo urbana brasileira

ANO PERCENTUAL DA POPULACAO
1940 31,2
1950 36,2
1960 451
1970 56,0
1980 67,7
1990 75,5
2000 81,2
2010 84,9

Fonte: IBGE - Censos Demograficos, org. MELO, C. A. S. M., 2014.
Realizando uma analise da populagdo urbana brasileira nota-se que entre as

décadas de 1940 a 1960 ela era predominantemente rural, mas a partir da decada de 1970
passa a ser urbana, superando a década anterior.
Isso se deve a uma série de mudancas que ocorreu no contexto brasileiro, como o

parque industrial implantado nos estados de Sdo Paulo e Rio de Janeiro, também pelo inicio
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da modernizacdo no campo, com a implantacdo de maquinario e insumos, além da
constituicdo dos grandes latifindios que levaram a expulsdo das familias que praticavam a
agricultura de subsisténcia.

Para que ocorresse o desenvolvimento industrial no Brasil, o Estado criou uma

série de politicas publicas e investimentos, como coloca Costa (2000),

Para alcancar os objetivos de um desenvolvimento acelerado e o mais
autossustentado possivel (essa tonica da politica do governo Vargas) o
Estado priorizou suas politicas publicas e seus investimentos em programas
macicos de infraestrutura, energia e transporte (grifo do autor). A entrada
em operacdo da Cia. Siderdrgica Nacional (negociada com os EUA no
contexto da guerra) e o projeto da USIMINAS; a criacio da PETROBRAS e
DA ELETROBRAS, a Cia. Nacional de Alcalis, etc., sdo todos
empreendimentos diretos do Estado voltados a consolidacdo de um setor
industrial de bens de producéo que servisse de alavanca ao desenvolvimento
posterior dos demais ramos industriais (bens de consumo durdveis e ndo
duréveis, por exemplo). No plano do aparelho estatal, destaca-se a criagdo do
Banco Nacional do Desenvolvimento Econémico (BNDE) e seu braco
financeiro a industria, o FINAME, além de inimeros conselhos e comissdes
(remodelados ou criados) para coordenar a acéo estatal setorial. (COSTA,
2000 p. 51-52)

Através da colocacdo do autor é possivel verificar que o Estado investiu
macicamente tanto com capital nacional quanto estrangeiro, e esse conjunto de iniciativas
levaram a um surto industrial, e um crescimento econdmico em decorréncia do
desenvolvimento industrial. Fato que se concretiza com o Plano de Metas do governo
Juscelino Kubitscheck cujo objetivo foi levar um grande crescimento econémico do pais. Esse
mesmo presidente promoveu uma maior interiorizacdo do pais com a transferéncia da capital
Rio de Janeiro para o planalto central, até entdo localizado em um local ermo, que em poucos
anos veio a se tornar uma vigorosa frente de expansdo da malha urbana nacional. Em relagéo
ao Plano de Metas e a transferéncia da capital que recebeu o nome de Brasilia, COSTA (2000)

realiza a seguinte colocacéo,

O Plano de Metas do governo Juscelino Kubitschek praticamente alterou
toda a estrutura econdmica do pais, em apenas quatro anos. Voltado
preferencialmente para os setores de ponta da estrutura industrial, nem por
isso deixou de afetar todo o conjunto produtivo do pais, desde os setores
bésicos, passando por transportes e energia, até a estrutura territorial como
um todo. Os investimentos durante a execucdo do Plano provinham de duas
fontes principais: recursos do tesouro nacional (energia, transportes,
siderurgia, construcdo de Brasilia e obras de infraestrutura em geral) e
recursos externos, canalizados basicamente sob forma de capitais produtivos
(indastria automobilistica, eletroeletrdnica e outros ramos de ponta). Essa
estratégia permitiu o cumprimento de praticamente todas as metas previstas
inicialmente. (COSTA, 2000 p. 52)
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Este processo foi importante, pois acarretou um maior crescimento econdmico do
pais, privilegiando o transporte com a construcdo de rodovias que interligaram as regides
brasileiras, possibilitando o transporte de matérias primas, bens industrializados e o
deslocamento de pessoas. Outro ponto foi o deslocamento da capital brasileira para a regido
Centro Oeste, que passa a se interligar com as demais regides do pais, conforme aponta Costa
(2000),

Brasilia representou a implantacdo de um poderoso “posto de vanguarda”
para 0 norte e o oeste do pais, regibes que o Estado vinha tentando
“capturar” ha algumas décadas, como verdadeiro polo, ou n6 (grifo do
préprio autor) de articulagdo inter-regional, deslocou para a imensa
“hinterlandia” (territorio situado atrds de uma costa maritima ou de um rio)
parte das atengdes governamentais, dos seguimentos privados da economia e
da opinido publica nacional. A estratégia, explicita, ja& estava sendo
parcialmente implementada quando da inauguracdo da propria capital.
Enquanto esta era construida, vias de acesso para o sul, leste e nordeste e
vias de penetragcdo para o0 norte e 0 oeste eram abertas, todas convergindo
para o mesmo ponto. A “ossatura” de circulagdo em torno de um novo
referencial geografico do poder politico do pais estava assentada. No total,
foram quase 6.000 km de estradas federais, ligando 0s seguintes pontos:
Belém-Brasilia, Acre-Brasilia, Fortaleza-Brasilia, Belo Horizonte-Brasilia e
Goiania-Brasilia. (COSTA, 2000 p. 54)

Através das colocacbes do autor é possivel verificar o impulso que o Brasil teve
entre as décadas de 1950 e 1960, através do acesso a areas que antes eram praticamente
inatingiveis e que a partir da construcdo de Brasilia, passaram a receber a atencdo do governo,
e se desenvolver economicamente. Tais areas passaram por um processo de urbanizacao e
com o decorrer do tempo se industrializaram, pois as demais regifes do Brasil passaram a
serem acessiveis.

Posteriormente ao Plano de Metas, o Brasil sofreu um golpe militar que deu
continuidade ao processo de interiorizacdo do pais com os 1° e 2° Plano Nacional de
Desenvolvimento (PND), acarretando na descentralizagdo industrial, como coloca Tavares
(1986),

O | Plano Nacional de Desenvolvimento — | PND define medidas para
expandir o mercado interno e descentralizar a producgéo, duas faces do que
seus autores denominam politica de “integra¢do nacional”. E o instrumento
eleito para obter esse resultado é a criacdo de polos regionais no Sul e
Nordeste, do tipo agricola-industriais, e no Planalto Central e na Amaz6nia,
de natureza agricola-minerais. Dessa forma, complementar-se-ia o grande
polo do nudcleo Séo Paulo-Rio-Belo Horizonte.

O Il PND, que expressa a intengdo de avangar no processo de
industrializacdo, substituindo importacfes, consagra em definitivo a
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estratégia e polos de desenvolvimento. Nesse sentido, inclui as seguintes
iniciativas: Polo Petroquimico do Nordeste (Camagari); Complexo Mineral-
Petroquimico Regional (no eixo Salvador-Aracaju-Macei0); Complexo
Metal-Mecanico; fortalecimento dos polos industriais tradicionais
(principalmente, confeccdes e calgados). Nas demais regifes, destaca-se: Il
Polo Petroquimico, no Rio Grande do Sul, e o Projeto Grande Carajés, na
Regido Norte. (TAVARES, 1986 p. 238)

A partir das colocagbes de Tavares & possivel averiguar a preocupacdo dos
governantes em adotar uma série de politicas publicas visando o desenvolvimento industrial
do pais, 0o que despertou o interesse da populacdo em habitar nas cidades proximas a sua
origem, diminuindo o fluxo de migracdes para as areas mais adensadas, ja que as regides fora
do eixo Rio-Sdo Paulo encontravam-se em processo de expansdo o e necessitavam de mao de
obra. A partir desse momento o pais conheceu uma nova forma de urbanizacdo, como coloca
Santos e Silveira (2008),

Mais recentemente, todas as areas do pais conheceram um revigoramento do
seu processo de urbanizacdo, ainda que em niveis e formas diferentes, gracas
as diversas modalidades do impacto da modernizacdo sobre o territério. A
situacdo anterior de cada regido pesa sobre 0s processos recentes. [...] a
partir do momento em que o territdrio brasileiro se torna efetivamente
integrado e se constitui como mercado Unico, 0 que a primeira vista aparece
como uma evolucdo divergente é, na verdade um movimento convergente.
H& uma logica comum aos diversos subespacos. Essa logica é dada pela
divisdo territorial do trabalho em escala nacional, que privilegia
diferentemente cada fracdo em dado momento de sua evolugdo. A légica é
comum, os resultados regionais e locais sdo diferentes. (SANTOS e
SILVEIRA 2008 p. 273-274)

A partir dessa colocacdo é possivel verificar que as diversas regides do pais
desenvolveram-se de diferentes formas, entretanto em menor ou maior escala foi realizado um
processo de urbanizacdo em todas as regides do territério nacional. E para isso a necessidade
gue houvesse um planejamento dentro do contexto da urbanizacdo brasileira. Assim o

préximo topico ira tratar questdes pertinentes ao planejamento.

2.1.1 O planejamento urbano no contexto da urbanizacéo brasileira

O ato de planejar suas aces sempre foi necessario na vida do homem desde 0s
tempos em que viviam nas cavernas. Ali as atitudes se voltavam para que o mesmo pudesse
sobreviver. Dentre elas os cuidados com o seu abrigo, materiais de coleta e caga, como
também em relacdo ao seu repouso. Nos dias atuais esse planejamento alcanca escalas

maiores envolvendo, por exemplo, a cidade em que vive. A definicdo de planejamento
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segundo a Carta dos Andes ocorrido na cidade de Bogota no ano de 1958, segundo Ferreira
(2009) e,
Planejamento € um processo de ordenamento e previsdo para conseguir
mediante a fixacdo de objetivos e por meio de uma acdo racional, a
utilizacdo 6tima de recursos de uma sociedade em uma época determinada.
O planejamento €, portanto, um processo de planejamento, um método de
trabalho e um meio para propiciar o melhor uso da inteligéncia e das

capacitacbes potenciais do homem para o beneficio préprio e comum.
(FERREIRA, 2009)

Desta forma é possivel verificar que para um objetivo seja colocado em pratica e
obtenha sucesso € necessario realizar um planejamento prévio o qual ird nortear 0s passos
para a obtencdo do éxito. Desta forma quando o homem passou a habitar as cidades, esse foi 0
primeiro momento em que ocorreu 0 planejamento urbano, pois 0 mesmo passou a morar em
comunidades construidas por ele proprio. Ou seja, para que tivesse acesso a habitacdo era
necessario que as construissem, tendo que se relacionar com todo o dinamismo existente na
vida em sociedade. Assim, Birkholz (1983 p. 5) exple que “no passado, o Planejamento
Territorial referia-se somente as areas urbanizadas e tinha como escopo construir, ampliar,
ordenar, embelezar e sanear as cidades, com finalidade de criar condi¢des mais favoraveis
para a vida humana”.

Para gque possa realizar um planejamento urbano de forma adequada € necessario

que exista uma interdisciplinaridade, como expde Duarte (2007).

O importante, para entendermos o planejamento urbano, é que ele ndo pode
ser restrito a uma disciplina especifica. Nesse sentido, 0 campo se abre para
conhecimentos e metodologias que abrangem aspectos da sociologia, da
economia, da geografia, da engenharia, do direito e da administracdo.
(DUARTE, 2007 p. 21-22)

Em decorréncia do crescimento urbano, advindo do processo de industrializacéo,
ocorreu o processo de migracdo do homem do campo para as cidades e ocasionando o inchago
do espaco urbano. Em consequéncia dos baixos salérios recebidos por grande parcela da
populacéo, estas passam a viver nas areas periféricas da cidade. Por isso surge a necessidade
de um planejamento urbano adequado que atenda as suas necessidades em sua totalidade.

Para a efetivacdo de um planejamento urbano adequado é necessario que sejam
realizadas quatro etapas. Sao elas, diagndstico, progndstico, proposta e gestdo urbana. Cada

qual com as suas caracteristicas como expde Duarte (2007),

Diagnostico é a analise da situacdo, compondo um cendrio da realidade
existente. Desse modo, toda a anélise depende de dados, disponiveis ou a
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serem coletados, portanto consideramos o inventario parte integrante do
processo do processo de diagnostico. Isso porque no diagnostico hd uma
intencdo j& definida. (DUARTE, 2007 p. 25)

Progndstico o principio basico da cidade é o de ser um organismo Vivo, isso
porque provoca suas proprias transformac@es internas, bem como o fato de
se alterar em funcdo das relagfes que tém com o exterior, em diferentes
escalas. Sob esse prisma, o planejamento urbano ndo pode pautar-se
exclusivamente pelo presente que fica retratado no diagndstico, pois ele
acontece gquando sdo buscadas solucbes e alternativas ndo para a situagéo
atual, mas para a situacé@o que deverd ser (grifo do autor). (DUARTE, 2007
p. 29)

Propostas partem do resultado de um processo de planejamento urbano e séo
elas que tornam um futuro previsivel (grifo do autor) em um futuro possivel.
Nessas propostas entram aspectos de obras de infraestrutura que sirvam ao
desenvolvimento econdmico de uma regido ou a melhoria da qualidade de
vida da populagdo de um bairro, com tendéncias a crescer além que a
situacdo atual comportaria. (DUARTE, 2007 p. 30)

Gestdo urbana - o0s estudiosos Acioly ¢ Davidson a definem como “um
conjunto de instrumentos, atividades tarefas e fungdes que visam assegurar o
bom funcionamento da cidade.” Os autores completam esse conceito
dizendo que ela deve responder as necessidades e demandas da populagdo e
dos “vérios agentes privados, publicos e comunitarios, muitas vezes com
interesses diametralmente opostos” da forma mais harmoniosa possivel.
(DUARTE, 2007 p. 33-34)

A partir do exposto é possivel verificar que o diagnostico ¢ de fundamental
importancia, pois ele através dos levantamentos fornecera um parametro da real situacdo que
um determinado espaco possui e a partir disso sera possivel realizar o prognéstico que € a
previsao do que ird ocorrer a partir do momento que o planejamento urbano for colocado em
pratica. As propostas sdo o resultado do planejamento, ou seja, 0 que era um cenario viavel
ou previsivel para um cenario futuro. Enquanto a gestdo urbana sdo os instrumentos e meios
que propiciard o bom funcionamento da cidade. Diante do que foi exposto pode-se dizer que,
para a existéncia de um planejamento de forma adequada necessita-se realizar as etapas
acimas descritas, pois através delas € possivel realizar um plano que uma vez colocado em
pratica possa ter éxito.

Nos estados que estdo em processo de crescimento econémico, é desejavel que o
nivel de renda da sua populagdo também aumente, e por isso € necessario que o planejamento
urbano das regides seja realizado de forma integrada com o restante do pais. Isso para que nao
haja desenvolvimento desigual dos territorios nacionais. Em relacdo ao desenvolvimento
destes paises, Birkholz (1983) diz que,

O conjunto de orientacBes para o0 Planejamento nos paises latino-americanos
considera, com justica, de primordial importancia a elevacdo do nivel de
vida das populacdes, através do estabelecimento, como ponto de partida, de
metas sociais e econdmicas, e de ordenacdo dos recursos econémicos,
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sociais, fisicos e politicos. Deve ser dada precedéncia ao plano nacional, que
devera se basear no estudo de “regides de planejamento”. Mesmo nos casos
em que seja necessario acometer o Planejamento Urbano, ele deve ser
encarado no ambito regional e em harmonia com o desenvolvimento
econdmico do pais. (BIRKHOLZ, 1983, p.15)

Para que isso ocorra € necessario que o governo adote politicas pablicas a fim de
fazer com os estados se desenvolvam de maneira equanime. Em um pais como o Brasil que
possui crescimento rapido e desordenado da malha urbana, é preciso levar em consideracéo
para a confeccdo de um plano diretor com a opinido da populacdo acerca do que a regido
necessita e para onde serd direcionados 0s investimentos prioritarios, pois quem conhece a
realidade daquela localidade ¢ quem convive com o0s seus problemas. No que tange ao
planejamento, expdem Birkholz (1983) e Ferreira (2009),

A participagdo da comunidade na elaboragcdo dos planos, sua aceitagdo
posterior e a continuidade da sua aplicacdo tém no planejamento
contemporaneo um papel de grande importancia. (BIRKHOLZ, 1983, p.15)
Em paises onde o crescimento urbano é acelerado e desordenado, a
necessidade dos poderes publicos de administrar recursos, geralmente
limitados, impde escolhas dificeis e exige, nos dias de hoje, um
planejamento urbano inserido num processo dindmico, interagindo realmente
com a comunidade, e tendo, como resultado, efetivamente a melhoria da
gualidade de vida urbana. (FERREIRA, 2009)

Assim a Constituicdo Federal brasileira do ano de 1988 foi de grande importéncia,
pois instituiu a necessidade de gue nas cidades com mais de 20.000 habitantes seja elaborado
0 seu Plano Diretor, com o objetivo instrumentalizar o municipio para que ocorra 0
crescimento socioecondmico da cidade, como coloca a Constituicdo Federal de 1988, no titulo
VIl da Ordem Econémica e Financeira, capitulo Il da Politica Urbana,

Art. 182. A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder
Publico municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em lei tém por
objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das funcgdes sociais da cidade e
garantir o bem- estar de seus habitantes.

§ 1° - O plano diretor, aprovado pela Camara Municipal, obrigatorio para
cidades com mais de vinte mil habitantes, é o instrumento bésico da politica
de desenvolvimento e de expanséo urbana.

§ 2° - A propriedade urbana cumpre sua funcdo social quando atende as
exigéncias fundamentais de ordenacdo da cidade expressas no plano diretor.
§ 3° - As desapropriacdes de imdveis urbanos serdo feitas com prévia e justa
indenizagdo em dinheiro.

§ 4° - E facultado ao Poder Publico municipal, mediante lei especifica para
area incluida no plano diretor, exigir, nos termos da lei federal, do
proprietario do solo urbano ndo edificado, subutilizado ou ndo utilizado, que
promova seu adequado aproveitamento,  sob pena, sucessivamente, de:

I - parcelamento ou edificagdo compulsorios;
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Il - imposto sobre a propriedade predial e territorial urbana progressivo no
tempo;

I - desapropriacdo com pagamento mediante titulos da divida pablica de
emissao previamente aprovada pelo Senado Federal, com prazo de resgate de
até dez anos, em parcelas anuais, iguais e sucessivas, assegurados o valor
real da indenizacdo e os juros legais.

Art. 183. Aquele que possuir como sua area urbana de até duzentos e
cinquenta metros quadrados, por cinco anos, ininterruptamente e sem
oposicao, utilizando-a para sua moradia ou de sua familia, adquirir-lhe-4 o
dominio, desde que ndo seja proprietario de outro imdvel urbano ou rural.

§ 1° - O titulo de dominio e a concessdo de uso serdo conferidos ao homem
ou a mulher, ou a ambos, independentemente do estado civil.

§ 2° - Esse direito ndo seréd reconhecido ao mesmo possuidor mais de uma
vez.

§ 3° - Os imdveis publicos ndo serdo adquiridos por usucapido.(BRASIL,
1988)

O Estatuto da Cidade, que estabeleceu instrumentos de planejamento e gestao das

cidades é de fundamental importancia, pois através dele é possivel estabelecer uma gestdo na

qual haja a participacdo articulada entre o poder publico e civil, levando assim a uma

democratizagdo na elaboracdo do Plano Diretor e no planejamento da cidade, como aponta

Oliveira (2001),

O Plano Diretor estabelece a gestdo democrética, garantindo a participagdo
da populacdo urbana em todas as decisGes de interesse publico. A
participacdo popular esta prevista e, através dela, as associacOes
representativas de varios segmentos da sociedade se envolvem em todas as
etapas do Plano Diretor — elaboracdo, implementacdo e avaliacdo — e na
formulacdo, execucdo e acompanhamento dos demais planos, programas e
projetos de desenvolvimento urbano municipal. (OLIVEIRA, 2001 p. 8)

Os artigos 182 e 183 da Constituicdo federal foram regulamentados pela lei n°

10.257 de 10 de julho de 2001 que estabeleceu as diretrizes gerais da politica urbana, no

capitulo 1 paragrafo unico diz,

Para todos os efeitos, esta Lei, denominada Estatuto da Cidade, estabelece
normas de ordem publica e interesse social que regulam o uso da
propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e do bem-estar
dos cidad&os, bem como do equilibrio ambiental. (Brasil, 2001)

No que tange ao Plano Diretor ela também o regulamenta em seu capitulo 3°, a

respeito do contetido dos Planos Diretores o Estatuto da Cidade diz,

Art. 39. A propriedade urbana cumpre sua funcdo social quando atende as
exigéncias fundamentais de ordenacdo da cidade expressas no plano diretor,
assegurando o atendimento das necessidades dos cidaddos quanto a
qualidade de vida, & justica social e ao desenvolvimento das atividades
econdmicas, respeitadas as diretrizes previstas no art. 2° desta Lei.
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Art. 40. O plano diretor, aprovado por lei municipal, é o instrumento basico
da politica de desenvolvimento e expansdo urbana.

§ 1°0 plano diretor é parte integrante do processo de planejamento
municipal, devendo o plano plurianual, as diretrizes orcamentarias e o
orcamento anual incorporar as diretrizes e as prioridades nele contidas.

§ 2° 0 plano diretor devera englobar o territério do Municipio como um
todo.

§ 3% A lei que instituir o plano diretor devera ser revista, pelo menos, a cada
dez anos.

8§ 4° No processo de elaboracdo do plano diretor e na fiscalizacdo de sua
implementacdo, os Poderes Legislativo e Executivo municipais garantirdo:

I — a promogdo de audiéncias publicas e debates com a participacdo da
populacdo e de associagBes representativas dos Varios segmentos da
comunidade;

Il — a publicidade quanto aos documentos e informacdes produzidos;

Il — o acesso de qualquer interessado aos documentos e informacgoes
produzidos. (BRASIL, 2001)

Através do exposto acima é possivel averiguar que o Plano Diretor deve buscar o
crescimento socio econdmico da cidade, regulamentando a expansdo da malha urbana,
ofertando para a populacdo qualidade de vida e justica social. Este deve ser de acesso publico,
obedecendo a legalidade, impessoalidade, moralidade, publicidade e eficiéncia. O documento
é obrigatdrio para cidades segundo o artigo 41,

Art. 41. O plano diretor é obrigatorio para cidades:

I — com mais de vinte mil habitantes;

Il — integrantes de regides metropolitanas e aglomeragfes urbanas;

1l — onde o Poder Publico municipal pretenda utilizar os instrumentos
previstos no § 4° do art. 182 da Constituicdo Federal;

IV — integrantes de areas de especial interesse turistico;

V — inseridas na area de influéncia de empreendimentos ou atividades com
significativo impacto ambiental de &mbito regional ou nacional.

VI - incluidas no cadastro nacional de Municipios com areas suscetiveis a
ocorréncia de deslizamentos de grande impacto, inundacdes bruscas ou
processos geoldgicos ou hidroldgicos correlatos.  (Incluido pela Lei n°
12.608, de 2012)

§ 1° No caso da realizacdo de empreendimentos ou atividades enquadrados
no inciso V do caput, os recursos técnicos e financeiros para a elaboracéo do
plano diretor estardo inseridos entre as medidas de compensagdo adotadas.

§ 2° No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes, devera ser
elaborado um plano de transporte urbano integrado, compativel com o plano
diretor ou nele inserido.

Ainda sobre o Plano Diretor Municipal é preciso que a equipe de planejamento o
faca de forma que ao final contemple a qualidade da mobilidade urbana, como coloca Duarte,
Sanches e Libardi (2012),

- Promover a regularizagdo de imensas parcelas informais da cidade,
inserindo-as na malha urbana consolidada, contribuindo para reduzir as
necessidades de deslocamentos;
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- Desestimular o zoneamento excessivamente especializado do territdrio,
pois este gera um padrdo pendular de viagens, sendo importante promover
usos de solo mistos e diversificados;

- Promover uma politica habitacional voltada a consolidacdo de &reas ja
ocupadas, mediante politicas destinadas a melhorar a sua qualidade;

- Prever na expanséo das éareas urbanas a implantacdo de uma rede integrada
de transportes e transito;

- Controlar a implantacao de novos pélos geradores de transito e areas pouco
adensadas;

- Estimular a distribuicdo equilibrada das atividades econdmicas,
promovendo uma economia diversificada que contribua para a
sustentabilidade da cidade e da regido. (DUARTE, SANCHES E LIBARDI
2012 p. 13-14)

Desta forma, observa-se que para ocorrer um desenvolvimento integrado do pais é
necessario que os governantes municipais desenvolvam Planos Diretores que permitam o
progresso do seu territério em sincronia com a regido e assim possibilitar uma propagacéao
relativamente homogénea, que integre todas as regides da sua malha territorial, concebendo

assim um pais menos heterogéneo.

2.2 Surgimento e evolucéo da cidade de Uberlandia (MG)

A cidade de Uberlandia recebeu este nome somente no século XX, surge como
um arraial, na segunda metade do século XIX, como local de passagem dos tropeiros que
traziam mercadorias do estado de Sdo Paulo para o de Goias. Sendo assim, ela surge como um
ponto de pouso para 0s comerciantes. Inicialmente recebeu o nome de Uberabinha, devido
este motivo a conformacdo do espaco urbano foi cotidianamente pensada para que atendesse
as necessidades das pessoas que o utilizavam. Lopes (2010) aponta que, 0s viajantes
utilizavam Uberlandia como um local de descanso, pois traziam mercadorias provenientes do
estado de S&o Paulo para comercializa-las no estado de Goias. Desta forma, a cidade néo
despertou interesse no processo de urbanizacéo até o final do século XIX.

No ano de 1895 a Companhia Mogiana de Estradas de Ferro chegou a Uberlandia
fazendo desta um polo de atracdo para uma série de atividades, como destaca Lopes (2010),
entdo, a cidade de Uberlandia (MG) passa a se tornar atrativa para a instalacdo de comércios e
pequenas fabricas a partir de meados do século XX, quando passa por um processo de
desenvolvimento com a implantacdo da estrada de ferro denominada Mogiana, tornando-se
um polo de atracdo.

Nas plantas da cidade, a partir da década de 1910, é possivel verificar desde o

inicio de seu planejamento, h& a preocupacdo dos governantes em realizar projetos voltados
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ao ordenamento espacial. Observa-se, ainda, nas primeiras imagens cartograficas da cidade,
que as ruas eram em forma de tabuleiro o que permitia a fluidez e a mobilidade das pessoas
que por ali passassem. Essa evolugdo acarretou em um aumento da populacdo. De acordo com
Lopes (2010),

Os primeiros eventos econdmicos e religiosos que nortearam a organizagdo
social do municipio tem sua importancia historica por terem sido o embrido
da sociabilidade urbana. [...] a fisiologia de Uberlandia esta assentada nestes
primitivos interesses econdmicos, financeiros e religiosos que imprimiram
no territério urbano a sua geografia. Os discursos oficiais denotam a
importancia atribuida, j& naqueles primeiros anos de emancipacdo, a
observacdo da completa simetria do servi¢co de ornamentagdo e as questdes
econémicas que viabilizariam o tdo propalado progresso, ndo se deixando
impressionar pelo fato de ter por vizinhos outros municipios que, politica
e/ou economicamente, exerciam maior importancia no cenario regional.
(LOPES, 2010 p. 21)

Desta forma inicia-se uma crescente articulacdo de Uberlandia com as cidades do
entorno. A crescente articulagdo com as cidades e 0s povoados da regido fez com que o agente
atacadista assumisse o papel principal da divisdo territorial do trabalho na regido. O
crescimento da importancia do comércio em Uberlandia também se deve ao fato de a
industrializacdo ndo ter conseguido se desenvolver com eficacia na cidade, atuando
basicamente, no setor de beneficiamento de matérias-primas, como o arroz (SOARES, et al,
2010 p.166). Outro aspecto importante que levou ao impulso do crescimento da cidade foi a
construcdo da nova capital Brasilia, que colaborou na sua consolidagdo como um centro
atacadista, ja que a mesma € um entreposto entre os estados de Sdo Paulo e Goids. Também

devido a modernizagdo da agropecuaria, conforme afirma Soares, et al (2010),

A construgdo de Brasilia foi outro importante fator no aumento da
importancia de Uberlandia na rede urbana e na sua consolidagdo como
centro atacadista. Foram criadas, assim, novas “pragas” que o comércio
atacadista, desta cidade, pode abastecer, levando a criacdo de empresas
uberlandenses que, hoje, sdo nacional e internacionalmente conhecidas neste
ramo, como Martins, Arcom e Peixoto. [...] 0 processo de modernizagéo
agropecudria teve inicio no p6s Segunda Guerra Mundial, com a chamada
Revolucdo Verde, que visava aumentar a produgdo e a produtividade
agricola mundial, pela aplicagdo de desenvolvimento tecnoldgico,
melhoramento genético e outros. No Brasil esses efeitos passaram a ser
sentidos, sobretudo, ap6s a década de 1960, devido aos projetos politicos de
modernizagdo do pais, durante o governo Juscelino Kubistschek (1955 -
1960). (SOARES, et al, 2010 p. 166 — 167)

Entre os anos de 1950 a 1980 a cidade sofreu uma série de modificagdes na sua

morfologia urbana, juntamente com a implantacdo de estradas de rodagem e como
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consequéncia disto, também passa por mudancas no que tange cultura, economia e sociedade,
como expde Soares, et al (2010)

Entre os anos 1950 e 1980, Uberlandia passou por transformactes
econbmicas, sociais e culturais nunca antes vivenciadas por sua populacao.
No que diz respeito a sua forma urbana, fruto de desenvolvimento das
relacbes socioespaciais, as mudancas foram significativas, pois foram
criados os loteamentos de alto poder aquisitivo, os arranha-céus, 0s
conjuntos habitacionais, o asfalto, o neon, a televisdo, o supermercado, 0s
centros comerciais, o Distrito Industrial, a universidade federal, entre outros.
Ao mesmo tempo, intensificaram-se também as contradi¢es nas formas de
ocupacdo do solo urbano, tais como: expansdo para as areas distantes do
centro, densificacdo do ndcleo central e problemas de trafego e transporte,
qgue exigiram da administracdo municipal a elaboracdo de um plano
urbanistico, em que fossem encontradas alternativas para tais problemas.
(SOARES, et al, 2010 p. 172)

Esse processo também acarretou um grande crescimento da cidade de Uberlandia,

caracterizada como cidade de porte médio. Segundo Filho e Alves (2006), o forte
desenvolvimento das cidades médias possibilitou a ocorréncia de transformacfes em ambito
interurbano, como a valorizagdo das cidades médias perante a hierarquia urbana; e de
modificagdes na estrutura intraurbana dessas cidades, pela instalagdo de novas centralidades,
as quais sdo representadas pelos sub centros, eixos comerciais, areas especializadas e
shoppings centers.

Algo de grande representatividade que auxiliou no crescimento e
desenvolvimento do municipio de Uberlandia foram o Programa de Desenvolvimento dos
Cerrados (POLOCENTRO) e o Programa de Cooperacdo Nipo-brasileira para o
Desenvolvimento dos Cerrados (PRODECER) que se desenvolveram na década de 1970 e
1980 respectivamente. Ambos os programas incentivavam a interiorizacdo do pais, bem como
a exploracdo do bioma cerrado com a implantacdo de grandes latifundios. Ambos 0s
programas foram feitos com o objetivo de que ocorresse desenvolvimento do interior do
Brasil.

O POLOCENTRO foi um programa do governo brasileiro que pretendia
regionalizar a regido do cerrado cujo objetivo era realizar uma ocupacéo dirigida a fim de
incrementar a producgdo agricola brasileira, elevando a competitividade dos mesmos. Assim o
governo direcionou recursos, infraestrutura, centros de pesquisas bem como subsidios a fim
de modificar a configuracdo regional do cerrado de Minas Gerais 0 que acarretaria em
modificagdes socioecondmicas, politicas e ambientais do espaco mineiro. Cabe ressaltar que
0s recursos foram destinados para 0os médios e grandes proprietarios de terras. Porém ndo teve
todos os objetivos concluidos, embora tenha sido importante para a regido do Triangulo

Mineiro.
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O PRODECER foi criando em uma parceria do Japdo com o Brasil, no qual o
primeiro pais sofreu uma queda na sua producao de grdos e em decorréncia disto necessitava
de uma érea que produzisse as comodities e neste cenario entra o Brasil que se desvencilhar
da sua dependéncia com os Estados Unidos. Os objetivos deste programa foi o
desenvolvimento da regido cujo bioma é o cerrado em detrimento disto estimular a producéo
de alimentos o que acarreta no aumento da oferta do mesmo e com isso contribuir para que
ocorresse o desenvolvimento regional do pais com a implantagcdo de uma agricultura moderna,
empresarial e eficiente.

Foi financiado pelo Japdo representado pelo Japan Internacional Cooperation
Agency (JICA) juntamente com os 6rgdos publicos brasileiros sendo eles: Empresa Brasileira
de Pesquisa Agropecuaria (EMBRAPA), Servi¢o Nacional de Aprendizagem Rural (SENAR)
e Banco do Brasil sendo coordenado pela Companhia de Promogdo Agricola (CAMPO).
Inicialmente o programa foi instalado no estado de Minas Gerais, obtendo um grande sucesso,
posteriormente se expandiu para a regido Centro Oeste. Sendo de fundamental importancia
para a interiorizacdo do Brasil.

Ambos os programas foram importantes para o crescimento do municipio de
Uberlandia, pois abriga um polo agroindustrial, além de uma infraestrutura com maquinério e
insumos agricolas, bem como bancos, servigos, comercio especializado, hd a geracdo de
empregos, pesquisas voltadas para o desenvolvimento do campo no que tange a melhoria do
uso da terra e desenvolvimento tecnoldgico. Assim tudo isso leva o municipio a ser o segundo
maior do estado de Minas Gerais.

Assim o municipio de Uberlandia, segundo o ultimo recenseamento realizado pelo
IBGE no ano de 2010, conta com 604.013 habitantes. Tem uma extensdo territorial de
4.115,206 km? e densidade demografica de 146,78 hab/km?, o que a coloca como a segunda
maior cidade do estado de Minas Gerais. O municipio localiza-se entre as coordenadas
geograficas de latitude 18° 30” e 19° 30 Sul e 47° 50’ a 48° 50’ de longitude Oeste do
meridiano de Greenwich, na Mesorregido do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba, no oeste do
estado de Minas Gerais (LIMA, 1989). Além da sede municipal, 0 municipio conta ainda com
quatro distritos: Cruzeiro dos Peixotos, Martinésia, Miraporanga e Tapuirama

Uberlandia interliga-se a outros centros urbanos pelas rodovias BR-365, BR-452,
BR-050 BR 455 e BR-497. Limita-se ao Norte com 0s municipios de Araguari e Tupaciguara,
ao Sul com Uberaba, Verissimo e Prata, a oeste com Monte Alegre de Minas e a leste com

Indiandpolis. O mapa 1 mostra a localizacdo da do municipio de Uberlandia.
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Mapa 1: Localizacdo do municipio de Uberlandia (MG)
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A malha urbana se desenvolve para os setores norte, sul, leste e oeste o que
acarreta em um crescimento urbano. E ainda um polo de atracio de investimentos privados
além possuir centros de Call Center, desenvolvendo-se no setor terciario de servicos
especializados. Destaca-se também no setor agricola com uma grande producéo de soja e café.

Atualmente a cidade conta com centros universitarios que desenvolvem pesquisas
em diversas areas da tecnologia (inclusive para a Petrobras), universidades particulares, um
grande parque industrial contando com metallrgicas, mecénicas, moveleiras, borracha,
curtumes, quimicas, produtos farmacéuticos, plasticos, materiais de limpeza, cal¢ados,

produtos alimenticios, bebidas, fumo, tecidos, graficas e construcao civil

2.3 Cidadania, acessibilidade e mobilidade urbana

No ano de 1993 ocorreu na cidade de Viena a Conferéncia Mundial sobre os
Direitos Humanos, a qual discutiu questbes pertinentes aos Direitos Humanos, visando a
igualdade dos direitos entre os seres humanos. Desta forma, foi criada a Declaragdo Universal
dos Direitos Humanos, com o objetivo de que os Direitos Humanos sejam respeitados por

todos os paises. Em relacdo a igualdade de todos, o artigo 2° da declaracéo traz,

Todos os seres humanos podem invocar os direitos e as liberdades
proclamados na presente Declaracdo, sem distingdo alguma, nomeadamente
de raca, de cor, de sexo, de lingua, de religido, de opinido politica ou outra,
de origem nacional ou social, de fortuna, de nascimento ou de qualquer outra
situacdo. Além disso, ndo sera feita nenhuma distingcdo fundada no estatuto
politico, juridico ou internacional do pais ou do territério da naturalidade da
pessoa, seja esse pais ou territorio independente, sob tutela, autbnomo ou
sujeito a alguma limitacdo de soberania. (Declaracdo Universal dos Direitos
Humanos, 1993).

Esse artigo traz que todos os seres humanos sdo iguais sem a distincdo de sua cor
ou origem e nascimento independente de qualquer diferenca ou divergéncia eles possuem

direitos idénticos. Ainda no Art. 24 e 29 respectivamente observa-se:

Toda a pessoa tem direito ao repouso e aos lazeres, especialmente, a uma
limitagdo razoavel da duragdo do trabalho e as férias periddicas pagas.

1. O individuo tem deveres para com a comunidade, fora da qual ndo é
possivel o livre e pleno desenvolvimento da sua personalidade.

2. No exercicio deste direito e no gozo destas liberdades ninguém esta
sujeito sendo as limitacGes estabelecidas pela lei com vista exclusivamente a
promover o reconhecimento e o respeito dos direitos e liberdades dos outros
e a fim de satisfazer as justas exigéncias da moral, da ordem publica e do
bem-estar numa sociedade democrética.

3. Em caso algum estes direitos e liberdades poderdo ser exercidos
contrariamente e aos fins e aos principios das Nacdes Unidas. (Declaragdo
Universal dos Direitos Humanos, 1993)
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Através destes artigos é possivel observar que o ser humano independe da sua
condicdo fisica tem o direito ao lazer, bem como deveres com a sua comunidade, tendo os
seus direitos limitados apenas por leis e regras que visam garantir o bem comunitario. Suas
liberdades devem seguir os principios tragados para garantir os Direitos Fundamentais dos
seres humanos como as Nacgdes Unidas reconhecem em sua declaracao sobre o assunto.

O que se busca através dos Direitos Humanos é que ocorra uma melhoria da
qualidade de vida de todos, sobretudo das minorias e camadas menos abastadas da populacéo.
Neste sentido h& o direito & cidadania, com acesso a educacédo, salde, moradia, trabalho, ou
seja, tanto os bens materiais quanto os imateriais. Souza (2011) afirma que,

No que tange & melhoria da qualidade de vida, ela corresponde a crescente
satisfacdo das necessidades — tanto basicas quanto ndo basicas, tanto
materiais quanto imateriais — de uma parcela cada vez maior da populagéo.
Quanto ao aumento da justica social, trata-se de uma discussdo mais
complexa, pois esbarra na multiplicidade de possibilidades de entendimento
da ideia de justica social (grifo do autor). Essas possibilidades de
entendimento sdo as vezes, complementares, as vezes conflitantes. (SOUZA,
2011 p. 62)

No momento em que o0 autor trata da justica social ele quer dizer que esta deve ser
aplicada da mesma forma para todos os cidaddos sem distin¢cdes. Porém na maioria das vezes
a mesma ndo ¢ aplicada de forma igualitaria a todas as pessoas, pois deveria ser concebida de
forma que aumentasse a qualidade de vida das pessoas atendendo todas as suas necessidades,

sendo elas basicas ou ndo. Ainda sobre a justica social Souza (2001) diz,

Deve-se dizer que o objetivo de aumento da justica social calibra e
contextualiza o objetivo de melhoria da qualidade de vida. Por exemplo, ao
estabelecer que a satisfacdo das necessidades basicas dos grupos menos
privilegiados teré prioridade sobre a satisfacdo das necessidades ndo basicas
dos grupos privilegiados, nenhum dos dois objetivos é, em Gltima analise,
mais importante que o outro. Ambos sdo imprescindiveis. (SOUZA, 2011 p.
64).

No Brasil as questdes relacionadas a cidadania, na qual o0 homem possui 0s seus

direitos e sua inser¢ao na sociedade é tratada na Constituicdo Federal Brasileira de 1988, mais

precisamente no Art. 203 coloca a sequir,

Art. 203. A assisténcia social serd prestada a quem dela necessitar,
independentemente de contribuicdo a seguridade social, e tem por objetivos:

| - a protecdo a familia, a maternidade, a infancia, a adolescéncia e a velhice;
Il - 0 amparo as criancas e adolescentes carentes;

111 - a promocdo da integracdo ao mercado de trabalho;
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IV - a habilitacdo e reabilitacdo das pessoas portadoras de deficiéncia e a
promogdo de sua integracdo a vida comunitaria;

V - a garantia de um salario minimo de beneficio mensal a pessoa portadora
de deficiéncia e ao idoso que comprovem ndo possuir meios de prover a
prépria manutencdo ou de té-la provida por sua familia, conforme dispuser a
lei. (Constituicdo Federal, 1988)

Este artigo fala que a assisténcia social sera dada a qualquer cidadao brasileiro que
necessitar da mesma, bem como a garantia de salario minimo as pessoas que tenham algum
tipo de deficiéncia fisica e os idosos que ndo possuirem recursos para reproduzir o seu modo
de vida, isso para que as pessoas possam viver com 0 minimo.

No ano de 1993 ocorreu a Conferéncia Mundial sobre os Direitos em Viena, onde
sdo reconhecidos e reafirmados os Direitos Humanos. Estes sdo decorrentes da dignidade de
valor que é atribuido ao ser humano que é o sujeito chave dos Direitos Humanos e das
liberdades centrais.

Esta conferéncia foi de grande importancia para a retificacdo da necessidade dos
paises observarem a Declaracdo Universal dos Direitos Humanos em preservar as novas
geracOes, onde as atuais geracOes devem estabelecer condi¢cGes que permitam melhores
condigdes de vida, bem como a manutengéo da justica decorrentes da declaragdo acima citada,
além de promover o progresso social a fim de que 0 mesmo perpetue e assim toda a populacéo
mundial tenha condi¢do de vida justa e digna, assegurando o direito a liberdade.

Neste mesmo sentido foi adotada uma série de compromissos, como aponta a
Declaragdo Universal dos Direitos Humanos, que devem ser cumpridos por todas as nacgdes
dentre os pontos debatidos pode-se destacar:

e Todos o0s povos tém direito a autodeterminagao;

e Sempre que necessario 0s 6rgaos internacionais deverdo tomar medidas a fim

de fiscalizar o cumprimento das normas estabelecidas pela Declaragdo Universal

dos Direitos Humanos;

e Que todos os Direitos Humanos sdo indivisiveis, independentes e inter-

relacionados;

e A Conferéncia Mundial sobre Direitos Humanos reafirmou o direito ao

desenvolvimento, que foi estabelecido na Declaragdo sobre o Direito ao

Desenvolvimento, além da cooperacdo mutua a fim de resolver problemas

relacionados ao crescimento sociais dos paises menos desenvolvidos.
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Através disto é possivel observar a preocupacdo dos érgdos internacionais em
relacdo a parcela da populacdo mundial menos abastada. Ainda se tratando das necessidades

sociais da populacgdo Lefebvre (2001) faz a seguinte colocacao:

As necessidades sociais ttm um fundamento antropolégico; opostas e
complementares, compreendem a necessidade de seguranca e a de abertura,
a necessidade de certeza e necessidade de aventura, a de organizacdo do
trabalho e a do jogo, as necessidades de previsibilidade e do imprevisto, de
unidade e de diferenca, de isolamento e de encontro, e trocas e
investimentos, de independéncia (e mesmo de soliddo) e de comunicacgédo e
imediaticidade e de perspectiva a longo prazo. [...] a essa necessidades
antropoldgicas socialmente elaboradas (isto é, ora separadas, ora reunidas,
aqui cumpridas e ali hipertrofiadas) acrescentam-se necessidades especificas,
gue ndo satisfazem os equipamentos comerciais e culturais que sdo mais ou
menos parcimoniosamente levados em consideracdo pelos urbanistas.
(LEFEBVRE, 2001 p. 105)

A colocacdo de Lefebvre demonstra que as questdes relacionadas com a as
necessidades sociais sdo muito antigas e vém desde o momento em que 0 homem passa a
viver em sociedade. Tal fato tem fundamentos na antropologia, que é uma ciéncia que estuda
as relagdes do homem com a humanidade em sua totalidade, ou seja, abrange todas as suas
dimensGes sejam elas organicas ou inorganicas. Compreendendo ainda a concretude de que as
necessidades do ser humano nao serdo sempre as da maioria e ainda poder&o ser Démarches®.

Isso faz parte do humanismo que dentro da malha urbana persistiu por um longo
periodo e segundo Lefebvre (2001), ele morre nas guerras mundiais como ele coloca na sua
obra denominada “O Direito a Cidade”. Este autor traz a seguinte colocagdo sobre o

humanismo,

O velho humanismo cléssico acabou sua carreira ha muito tempo, e acabou
mal. Estd morto. Seu cadaver mumificado, embalsamado, pesa bastante ndo
cheira bem. Ocupa muitos lugares publicos ou ndo. [..] Este velho
humanismo encontrou a morte nas guerras mundiais, durante o impulso
demografico que acompanha sempre 0s grandes massacres, diante das
brutais exigéncias do crescimento e a competicdo econdmica e diante do
impulso de técnicas mal dominadas. Ndo € nem mesmo mais uma ideologia,
apenas um tema para discursos oficiais. (LEFEBVRE, 2001 p. 107)

A partir do exposto acima 0 homem € um ser que tem 0s mesmos direitos, ou seja,
direitos de cidadania equiparados. Entretanto, em alguns casos estes direitos ndo séo
observados na sociedade moderna, a qual se perdeu o respeito pelo proximo, além de que em

alguns momentos nem mesmo o Estado respeita estes direitos.

! Démanches séo providencias a serem tomadas par que algo abstrato se concretize.
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Partindo dos Direitos Humanos € possivel falar de acessibilidade e mobilidade e
que ambos sdo direitos de todos os cidaddos independente de sua capacidade fisica ou
intelectual, j& que estes sdo garantidos atraves do Direito Universal dos Direitos Humanos.

As pessoas com mobilidade reduzida e deficientes passaram por um longo
processo na tentativa de sua inclusdo na sociedade, ja que por muito tempo ficaram restritos
em seus lares por serem considerados incapazes de trabalhar e ter uma vida social. Na década
de 1980 eles comegam a serem vistos como pessoas capazes de exercer diversas funcdes,
incluindo inserir-se no mercado de trabalho e ter uma vida comum como a dos demais
cidad&os.

Porém no Brasil isso foi instituido através da Lei n° 7.853 de 24 de outubro de
1989, que promulga o apoio dados as pessoas deficientes, bem como a sua integracdo e
insercdo social e os seus direitos coletivos e difusos sob a Coordenadoria Nacional para
Integracdo da Pessoa Portadora de Deficiéncia (CORDE) instituindo a tutela jurisdicional dos
interesses coletivos ou pessoais.

As Leis n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000 que instituiu as normas gerais e
critérios basicos para a promocéo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou
com mobilidade reduzida e a n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012 que traz a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana. Ambas as leis deram respaldo nos direitos igualitarios de
acessibilidade e mobilidade independente da condicdo fisica das pessoas.

Nos topicos a seguir serd realiza uma discussdo no que tange a acessibilidade e
mobilidade, bem como os seus conceitos e temas. E o desenho universal que é a possibilidade

de construcdes adequadas para o uso de todos.

2.3.1 Conceitos e teorias da acessibilidade e mobilidade

Quando se trata de mobilidade e acessibilidade, ambas devem ser tratadas de
forma atrelada. Sendo necessarias as cidades cuidar da mobilidade e da acessibilidade para a
inclusdo das pessoas que possuem mobilidade reduzida, devido a algum tipo de deficiéncia,
ou em decorréncia do envelhecimento. O termo deficiéncia, segundo Niess (2003, p. 3)
significa “uma restrigdo fisica, mental ou sensorial, de natureza permanente ou transitoria, que
limita a capacidade de exercer uma ou mais atividades essenciais da vida diaria, causada ou
agravada pelo ambiente econdmico e social”.

Para Cambianghi (2007) as pessoas com deficiéncia eram consideradas diferentes
das demais, pois ndo possuia nada a agregar para o convivio e interacdo social, a autora faz a

seguinte colocacdo em relacdo a pessoa com deficiéncia,
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Nos primeiros grupos humanos, a pessoa com deficiéncia era considerada o
“outro, o diferente, o que ndo escapava do circulo social do cla, ao universo
das coisas conhecidas. Podia ser um demodnio, um animal, um homem, ou
um Deus”. Foi assim por muito tempo em nossas civilizacdes ancestrais. E
perceptivel que o modo de encarar a deficiéncia estd intimamente
relacionado ao processo historico de cada periodo e reflete o contexto em
gue se insere. SO ha modificacbes quando as condigdes historicas se alteram.
[...] quando uma pessoa com deficiéncia esta em um ambiente acessivel, suas
atividades séo preservadas, e a deficiéncia ndo afeta as suas fungdes. Em
situacdo contraria, alguém sem qualquer deficiéncia colocado em um
ambiente hostil e inacessivel pode ser considerado deficiente para esse
espago. (CAMBIANGHI, 2007, p. 16)

Assim essas pessoas com mobilidade reduzida e simpatizantes a elas iniciam uma
luta para que eles tivessem os mesmos direitos e desta forma ocorrem dois marcos historicos
importantes. Silva (2002) destaca estes marcos fundamentais da luta por cidadania: o Ano
Internacional da Pessoa com Deficiéncia ocorrido no ano de 1981, que obteve uma grande
projecdo por ter atingido os meios de comunicacdo; e a Assembleia Constituinte que foi
considerada uma das constituicbes mais completas no que tange os direitos das pessoas com
deficiéncia.

Desta forma, os deficientes e pessoas com mobilidade reduzida passaram a ter
garantido por leis o direito de se locomover e acessar lugares publicos sem a presenca de
barreiras fisicas. Garantir tal situacdo torna-se um dever do poder publico municipal.

A partir dai passou a ocorrer um processo de inclusdo social, no qual o deficiente
fisico e pessoas com mobilidade reduzida passam progressivamente a serem tratados como 0s
demais cidaddos. Passam, portanto, a se sentirem iguais a qualquer outra pessoa na sociedade,
inclusive na sua integracdo no mercado de trabalho. Nesse sentido se torna necessario que

haja uma infraestrutura adequada, como coloca Cambiaghi (2007),

A acessibilidade aos ambientes construidos e a area urbana surge como
atributo imprescindivel a uma sociedade que se quer inclusiva, isto é, que
planeja que todos possam desfrutar das mesmas oportunidades. Em outras
palavras, para que as ac¢Bes de inclusdo possam ser verdadeiramente
relevantes, devem promover ndo s6 a equiparacdo de oportunidades, mas a
acessibilidade a todos, sem esquecer os idosos, a populacdo com baixa
escolaridade, aqueles que tém impedimentos ou limitacdes intelectuais ou
mentais, fisica, sensoriais, motoras ou apresentam mobilidade reduzida,
sejam elas permanentes ou temporarias. (CAMBIAGHI, 2007, p. 20)

Para consolidar os direitos dos deficientes no Brasil foi instituida a Lei n® 7.853,

de 24 de outubro de 1989, que dispde sobre o apoio para as pessoas com deficiéncia, no
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intuito de sua integracdo social. No ano de 1999 foi instaurado o decreto n° 3.298 de 20 de
dezembro de 1999 regulamentando a lei anteriormente citada.

Esta lei visa a integracdo do deficiente na sociedade abrangendo a educagéo,
salde, area da formacdo profissional e do trabalho, na &rea de recursos humanos dentre
outros. Na area das edificacdes, busca-se a insercdo das pessoas com mobilidade reduzida na
sociedade, consolidando a igualdade de direitos, onde ndo ha distin¢do, como € visto no artigo
1incisos 1° e 2° e artigo 2 da lei n® 7.853 de 1989,

Art. 1° Ficam estabelecidas normas gerais que asseguram o pleno exercicio
dos direitos individuais e sociais das pessoas portadoras de deficiéncias, e
sua efetiva integragdo social, nos termos desta Lei.

8 1° Na aplicagéo e interpretagéo desta Lei, serdo considerados os valores
bésicos da igualdade de tratamento e oportunidade, da justica social, do
respeito a dignidade da pessoa humana, do bem-estar, e outros, indicados na
Constituicdo ou justificados pelos principios gerais de direito.

§ 2° As normas desta Lei visam garantir as pessoas portadoras de deficiéncia
as agOes governamentais necessarias ao seu cumprimento e das demais
disposi¢bes constitucionais e legais que lhes concernem, afastadas as
discriminacdes e os preconceitos de qualquer espécie, e entendida a matéria
como obrigacao nacional a cargo do Poder Pablico e da sociedade.

Art. 2° Ao Poder Publico e seus érgdos cabe assegurar as pessoas portadoras
de deficiéncia o pleno exercicio de seus direitos basicos, inclusive dos
direitos a educacdo, a salde, ao trabalho, ao lazer, & previdéncia social, ao
amparo a infancia e a maternidade, e de outros que, decorrentes da
Constituicdo e das leis, propiciem seu bem-estar pessoal, social e econdémico.
(BRASIL, 1989)

Para dar aplicabilidade ao preceito normativo anterior no ano de 1999 é instituido
0 decreto n° 3.298 que no artigo 3°, que considera como pessoas com mobilidade reduzida

sendo,

Art. 3° Para os efeitos deste Decreto considera-se:

| - deficiéncia — toda perda ou anormalidade de uma estrutura ou funcéo
psicologica, fisioldgica ou anatdbmica que gere incapacidade para o
desempenho de atividade, dentro do padrdo considerado normal para o ser
humano;

Il - deficiéncia permanente — aquela que ocorreu ou se estabilizou durante
um periodo de tempo suficiente para ndo permitir recuperacdo ou ter
probabilidade de que se altere, apesar de novos tratamentos; e

Il - incapacidade — uma reducdo efetiva e acentuada da capacidade de
integracdo social, com necessidade de equipamentos, adaptacGes, meios ou
recursos especiais para que a pessoa portadora de deficiéncia possa receber
ou transmitir informagBes necessarias ao seu bem-estar pessoal e ao
desempenho de funcdo ou atividade a ser exercida. (BRASIL, 1999)

Desta forma é possivel verificar os trés tipos de deficiéncias que acometem a

mobilidade do ser humano, que com muita luta conseguem se afirmar na sociedade. A partir
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disso € possivel afirmar que com o decorrer do tempo as pessoas com deficiéncias passaram a
tomar o seu lugar na cidade, sendo parcialmente inseridas no mercado de trabalho e apds
décadas de luta conseguiram a aprovacao da Lei n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000. Esta
visa, principalmente, estabelecer normas gerais e critérios basicos para a promog¢do da
acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida. Pretende-se
com essa norma realizar a supressdo de barreiras e obstaculos nas vias e espacos publicos,
mediante a construcdo e reforma de edificios publicos e privados, e adequar os meios de
transporte e comunicagao.

Ainda de acordo com a lei citada, a acessibilidade é definida como sendo um
atributo ligado aos bens, pessoas e associados a necessidade de deslocamento dentro do
espago urbano, sendo que esse deve se adequar de acordo com as necessidades e atividades
desenvolvidas nele. O conceito de mobilidade estd ligado a ideia de contemplar o
deslocamento das pessoas com algum tipo de deficiéncia, seja ela temporaria ou nao, além de
criancas, idosos e gestantes.

No que tange a urbanizacdo, mobilidade e mobiliario urbano, o capitulo Il da lei
de acessibilidade n° 10.098 de 19 de dezembro de 2000, que trata do assunto com as seguintes

diretrizes:

Art. 3° O planejamento e a urbanizagdo das vias publicas, dos parques e dos
demais espacos de uso publico deverdo ser concebidos e executados de
forma a torna-los acessiveis para as pessoas portadoras de deficiéncia ou
com mobilidade reduzida.

Art. 4° As vias publicas, os parques e 0s demais espacos de uso publico
existentes, assim como as respectivas instalacbes de servicos e mobiliarios
urbanos deverdo ser adaptados, obedecendo-se ordem de prioridade que vise
a maior eficiéncia das modificacdes, no sentido de promover mais ampla
acessibilidade as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida.

Art. 5° O projeto e o tracado dos elementos de urbanizacdo publicos e
privados de uso comunitario, nestes compreendidos os itinerarios e as
passagens de pedestres, 0s percursos de entrada e de saida de veiculos, as
escadas e rampas, deverdo observar os pardmetros estabelecidos pelas
normas técnicas de acessibilidade da Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas — ABNT.

Art. 6° Os banheiros de uso publico existente ou a construir em parques,
pragas, jardins e espagos livres publicos deverdo ser acessiveis e dispor, pelo
menos, de um sanitario e um lavatério que atendam as especificaces das
normas técnicas da ABNT. (lei n°® 10.098/2000)

Essas diretrizes devem ser seguidas a partir da formulacdo do Plano Diretor e na
adequacgdo dos espacos e edificacbes que j& foram construidos, permitindo o acesso das

pessoas com mobilidade reduzida e deficientes as vias e espagos publicos e privados.
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As questbes pertinentes a mobilidade sdo definidas pela Lei n°® 12.587, de 3 de
janeiro de 2012. A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o
acesso universal a cidade, o fomento e a concretizacdo das condigdes que contribuam para a
efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por
meio do planejamento e da gestdo democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.

O art. 7 da lei de mobilidade orienta as seguintes diretrizes: reduzir as
desigualdades e promover a inclusdo social, promover 0 acesso aos servicos béasicos e
equipamentos sociais, proporcionar melhorias nas condi¢des urbanas da populagéo no que se
refere a acessibilidade e a mobilidade, promover o desenvolvimento sustentavel com a
mitigacdo dos custos ambientais e socioecondémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas
nas cidades e consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcdo
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Para melhor explicitar as leis e decreto promulgados no Brasil sobre as questdes
gue tangem a acessibilidade e mobilidade, que foram utilizadas nesta subsecdo foi criado o

quadro 2 com as mesmas com a finalidade de facilitar a compreensao.
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TIPO | NUMERO DATA NOME FINALIDADE

Lei 7.853 24 de | Politica Nacional | DispBe sobre 0 apoio as pessoas portadoras
Outubro de | para a Integragdo da | de deficiéncia, sua integracéo social, sobre
1989. Pessoa Portadora de | a Coordenadoria Nacional para Integracdo

Deficiéncia. da Pessoa Portadora de Deficiéncia -
Corde, institui a tutela jurisdicional de
interesses coletivos ou difusos dessas
pessoas, disciplina a atuagdo do Ministério
Publico.

Decreto 3.298 20 de | Regulamenta a Lei | Dispbe sobre a Politica Nacional para a
dezembro no 7.853, de 24 de | Integracdo da Pessoa Portadora de
de 1999. outubro de 1989. Deficiéncia, consolida as normas de

protecdo, e da outras providéncias.

Lei 10.098 19 de | Acessibilidade das | Estabelecer normas gerais e critérios
Dezembro | pessoas portadoras | basicos para a promocéo da acessibilidade
de 2000. de deficiéncia ou | das pessoas portadoras de deficiéncia ou

com mobilidade | com mobilidade reduzida.

reduzida.

Lei 12.587 3 de janeiro | Politica Nacional de | Instrumento da politica de
de 2012. Mobilidade Urbana. | desenvolvimento urbano de que tratam o

inciso XX do art. 21 e o art. 182 da
Constituicdo  Federal, objetivando a
integracdo entre os diferentes modos de
transporte e a melhoria da acessibilidade e
mobilidade das pessoas e cargas ho
territdrio do Municipio.

Fonte: Presidéncia da Republica Casa Civil — Subchefia para Assuntos Juridicos, org. MELO, C. A. S. M., 2014.

Logo, ha a necessidade de se criar dispositivos permitindo a acessibilidade e

mobilidade da populagéo, tornando os espacos publicos locais acessiveis para a parcela da

populagdo que possui dificuldades no seu deslocamento.

Outra questdo no que tange a

acessibilidade e a mobilidade é a criacdo do desenho universal que foi criado para que ocorra

a integracdo do cidaddo no espaco urbano e sera exposto a seguir.
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2.3.2 Uma teoria para a integracédo do cidadao no espaco urbano: Desenho Universal

No ultimo século a populagdo urbana mundial sofreu um grande crescimento, na
qual a mesma deixou de ser predominantemente rural passando a ser urbana. Isso ocorreu
porque a cidade passa a ser um atrativo, devido a oferta de emprego e acarretando assim uma
melhoria na qualidade de vida. Outro aspecto importante foi uma maior insercdo do deficiente
no mercado de trabalho, além do envelhecimento da populacdo em decorréncia das melhorias
na qualidade de vida que ocorreram. Em virtude disto ocorreu a necessidade de melhorias no
que tange a acessibilidade.

Assim as construgdes passaram a ser feitas de forma que atendam toda a
populacdo, ou seja, que fosse possivel qualquer cidaddo acessar tanto os lugares publicos
qguanto privados. Na década de 1980 surge nos Estados Unidos o conceito de desenho
universal, criado pelo arquiteto Ron Mace. Este conceito surge para denominar 0S espacos
construidos que podem ser utilizados pelo maior nimero de pessoas. Para Cambiaghi, 2007

O conceito desenho universal emergiu como consequéncia das
reinvindicagdes de dois seguimentos sociais diversos: dos movimentos de
pessoas com deficiéncia, que sentiam necessidades colocadas 4 margem por
profissionais das areas de construcdo e arquitetura, e da iniciativa de alguns
arquitetos, urbanistas e designer, que pretendiam uma maior democratizagdo
dos valores e uma visdo mais ampla na concepcdo dos projetos.
(CAMBIAGHI, 2007, p. 72)

Desta forma, foi possivel averiguar a importancia dos projetos arquitetbnicos
levarem em consideracdo as necessidades de toda a populagéo, sendo ela deficiente ou ndo. A
ideia central e a do acesso universal a todas as edificacfes, para que haja o ingresso, a
circulacdo e o0 uso de todos os ambientes e ndo apenas parte deles. Para o desenho universal a
autora Cambiaghi (2007), elenca sete principios e diretrizes para serem aplicados em projetos
de arquitetura tanto a serem construidos e os ja construidos estes foram organizados no

quadro 3,
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DIRETRIZ

OBJETIVO

META

Equiparacédo nas
possibilidades de uso.

Atender todos os grupos de
pessoas.

- A disponibilidade dos recursos de forma
igualitaria para todos os usuérios evitando
a segregacéo;

- Disponibilizar de forma igualitaria aos
usuarios  privacidade, seguranga e
protecdo.

Flexibilizag&o no uso.

Atender a toda diversidade de
usuarios.

- Ser acessivel, facilitando a acuidade e
precisdo do usuério;
- Adaptavel ao ritmo de quem utiliza.

Uso simples e | O uso deve ser simplificado | - Eliminar as complexidades, valorizando
intuitivo. que ndo dependa  de | as expectativas e a intui¢do do usuario;
conhecimentos prévios. - Disponibilizar informacgdes facilmente
perceptiveis em uma ordem decrescente
de importancia.
Informacdo Comunicagdo eficaz para 0 | - Usar diferentes meios de comunicagéo,
perceptivel. usuario independente  das | tais como simbolos, informagdes sonoras,
condigdes ambientais e a | tateis, dentre outras;
capacidade  sensorial  do | - Maximizar a clareza das informacdes
USUArio. essenciais, além de facilitar as instrucdes
de uso do espaco e equipamentos.
Tolerancia ao erro. Minimizacdo do risco e | - Isolar e proteger os elementos de risco,
consequéncias  de  acdes | disponibilizando alertas caso haja erros;

acidentais.

- disponibilizar recursos que reparem as
falhas de uso.

Minimizagéo do
esforco.

Uso de forma eficiente e
confortavel com o menor
esforco.

- Possibilitar a manutengdo com uma
postura corporal neutra;

- Necessidade de pouco esforgo para
operacdo ~ minimizando as  ag0es
repetitivas e os esforgos fisicos quando os
mesmos ndo puderem ser evitados.

Dimensionamento de
espacos para acesso
com a utilizacdo de
todos.

Proporcionar ~ espagos e
dimensdes apropriados ao uso
de todos independente do
tamanho e mobilidade.

- Tornar possivel a alcance visual dos
ambientes e produtos aos USUArios
sentados ou em pé;

- Ofertar acesso e utilizagdo confortavel
de todos os componentes para todo o
usuario independente da sua condicdo
fisica.

Fonte: Cambiaghi, 2007 p. 72 — 74, org. MELO, C. A. S. M, 2014.

Desta forma, o desenho universal visa garantir a qualidade de vida de todas as

pessoas no que diz respeito as edificagdes e também ao ambiente urbano, tornando assim a

acessibilidade universal e promovendo a inclusdo de todos os cidad@os. Porém para que isso

ocorra e preciso haver uma mudanca de atitude tanto dos agentes sociais envolvidos quanto da

administracdo publica. Ambos devem adotar e incentivar a aplicacdo do desenho universal,
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pois é cada vez maior a inser¢do dos deficientes no mercado de trabalho e a utilizacdo de
espacos na cidade com as areas de lazer. Salienta-se ainda que com o envelhecimento da
populagdo, a mesma passa a ter a sua mobilidade reduzida e como consequéncia disso a
necessidade dos espacos se adequarem para receber esta parcela da populagéo.



56

3 ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE NOS ESPACOS DO COMPLEXO DO
SABIA

A é&rea de estudo em questdo € o Complexo do Sabia, localizado no setor leste da
cidade de Uberlandia, entre os bairros Tibery e Santa Monica. Possui uma extensdo de
18.500.000m?, e tem como referéncia as coordenadas geograficas 18°54° 27" latitude Sul e
48° 14’ 27” longitude Oeste. Segundo dados da Prefeitura Municipal de Uberlandia a lei n°
1.925 de 28 de Junho de 1971, autorizou o inicio das obras para sua construgcdo. O artigo 22

desta lei denomina como sendo o Parque do Sabia,

Art. 2° - Denomina-se “PARQUE DO SABIA”, o conjunto de obras a ser
implementado naquele préprio municipal e que se destinard exclusivamente
para fins turisticos e bem estar social constando, entre outras, das seguintes
obras e atragdes: piscinas, duchas, campos de esportes, camping, represa
para fins aquaticos, jardim zool6gico, bosque de esséncias nativas, campo
para aeromodelismo, autédromo, criacdo ou viveiro de peixes, aves e
animais da fauna nacional. (Lei Municipal 1.925) grifo da lei.

Porém a constru¢cdo do complexo iniciou-se em 7 de julho de 1977, sendo
inaugurado no dia 7 de novembro de 1982, sendo denominado Complexo Virgilio Galassi,
mas popularmente conhecido como Complexo do Sabid. Este é composto por um parque
municipal denominado Parque do Sabia, o Estadio Municipal Jodo Havelange, denominado
Sabiaz&o e a Arena Multiuso Tancredo Neves, conhecido como Sabiazinho.

O Parque do Sabia, segundo dados da Prefeitura Municipal de Uberlandia, foi o
primeiro a ser criado na cidade com o intuito de ser uma area de lazer para a populacdo
Uberlandense (pessoas nascidas no municipio de Uberlandia) e Uberlandina (pessoas nascidas
em outros municipios que migraram para Uberlandia), possui 1.850.000m? de extensdo. Para
a sua administracdo foi criada a FUTEL (Fundacdo Uberlandense de Turismo, Esporte e
Lazer) através da lei municipal 2.759 de 27 de marco de 1978.

O Parque possui uma area verde com caracteristicas do bioma Cerrado, contudo
antropizado. Tem 35.000 m? de area total de cerrado bem conservados, na qual s&o
distribuidas mesas com bancos de concreto para a populacdo poder utilizar para a socializagdo
com as demais pessoas. H4 um zoologico composto por varios animais caracteristicos da
fauna do cerrado, com exce¢do de casal de lebes, hd também um aquério, ambos abertos a

visitacdo publica.
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Dentro do parque existem trilhas ecoldgicas para a visitacdo e observacao da flora
e fauna, além de corregos e lagos. As fotos 1 e 2 demonstram a entrada principal do parque

que fica voltada para a rua Haia s/n° bairro Tibery e uma destas trilhas respectivamente.

Foto 1: Entrada principal do Parque do Sabié localizada na rua Haia s/n° bairro
Tibery

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 2: Uma d

i

as trilhas do parque.

‘( - 3
3 &

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Em relacdo aos corregos e lagos, 0 parque possui por trés nascentes que originam
a microbacia do Jatai (canalizado na Avenida Doutor Anselmo Alves), abastecendo ainda sete
represas localizadas dentro do parque, além de dar origem a um lago artificial A foto 3 retrata
o lago.

Foto 3: Vista do lago artificial do Parque do Sabia

e

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

No parque do Sabia existe um horto municipal, um viveiro, com mudas de
espécies arbdreas da flora do cerrado e plantas ornamentais que sao utilizadas pela prefeitura
para a arborizacdo da cidade, bem como o embelezamento de pracas e locais publicos elas

também sdo distribuidas a populacdo. A foto 4 retrata uma vista parcial do Horto Municipal.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberlandia

Hé& ainda uma pista de corrida/caminhada de 5.100 metros de extensdo. Também
quadras poliesportivas, campos de futebol de grama, equipamentos para a pratica de
exercicios fisicos, parque infantil com diversos brinquedos que sdo divididos por faixa etaria
sendo a maior de 10 anos de idade. H& banheiros, vestiarios, lanchonetes, dentre outros
equipamentos que fazem parte do mobiliario urbano. As fotos 5 e 6 mostram a pista de

corrida/caminhada e 0s equipamentos para a pratica de atividades fisicas respectivamente.

Foto 5: Pista de corrida e caminhada — Parque do Sabia

Fonte: MELO, C. A. S. M,, 2014.
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Foto 6: Academia Popular

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

No local ha o desenvolvimento de atividades relacionadas a educacdo ambiental.
O parque recebe a visita de escolas publicas e privadas, universidades federais e privadas,
conta também com uma sala com animais da fauna do cerrado empalhados, e uma biblioteca
com materiais pertinentes a flora e fauna caracteristica do cerrado.

O estadio Jodo Havelange localizado na Avenida Doutor Anselmo Alves dos
Santos no Bairro Sana Monica, foi inaugurado no ano de 1982, pelo ex-prefeito Virgilio
Galassi. O nome do estadio foi dado em homenagem ao ex-presidente da FIFA Jodo
Havelange. Este possui uma infraestrutura com a capacidade 75.000 pessoas em uma area de
62.500m2. Na area externa ha a presenca de algumas arvores e um amplo estacionamento com
a capacidade para 3.000 carros. No ano de 2007 sob a administracdo do ex-prefeito Odelmo
Ledo, passou por um processo de revitalizagdo. A foto 7 mostra uma vista externa e interna do

estadio.
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Foto 7: Vista externa do Estadio Municipal Jodo Havelange.

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

A Arena Tancredo de Almeida Neves, mais conhecido como Sabiazinho, possui
uma construcdo mais recente que o Parque do Sabid e o Estadio Jodo Havelange. Foi
inaugurado no dia 09 de outubro de 2007 na gestdo do ex-prefeito Odelmo Ledo com a
participacao da populacédo da cidade de Uberlandia.

Possui érea fisica de 35.000m? e 10.500m? de &rea construida, sendo que sua
infraestrutura € composta por uma quadra poliesportiva, utilizada para jogos de futsal,
basquete, handball e vblei. Ha lanchonete, vestiarios e sanitarios. As fotos 8 e 9 retratam
respectivamente uma vista externa e outra interna, em um dia de evento esportivo, na Arena

Multiuso do Complexo do Sabia.
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Foto 8: Vista externa da Arena Multiuso Tancredo Neves

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 9: Vista interna do Arena Multiuso em um dia de evento esportivo.

Fonte: The volley ball, 2012.

Ambos 0s espacos sdo utilizados para eventos culturais, religiosos e desportivos.
Para 0 uso dos estadios a Prefeitura Municipal de Uberlandia instituiu a lei municipal n°
10.169 de 12 de Julho de 2009. No artigo 1° h& a seguinte colocag&o,

Art. 1° Para fins de realizacdo de eventos e utilizacdo do Estddio Municipal
Jodo Havelange e do Arena Multiuso de Uberlandia, por intermédio da
FUTEL, fica autorizado a outorgar, por intermédio do instituto da
autorizacdo, a utilizacdo das instalagdes dos respectivos préprios publicos,
bem como dos espacos destinados aos bares, para comercializacdo de
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produtos alimenticios, e a exposicdo de placas de publicidade dos
patrocinadores, em torno do gramado do referido Estadio. (Lei municipal
n°10.169 de 12 de Julho de 2009 artigo1°)
Em detrimento desta o ex-prefeito Odelmo Ledo criou o decreto nimero 11.792
de 23 de Julho de 2009 regulamentando a lei acima citada. Esta regulamenta os valores
repassados a prefeitura de acordo com o evento. A foto 10 mostra uma vista aérea da area de

estudo e mapa 2 a localizacao da area de estudo no municipio de Uberlandia.

Foto 10: Vista aérea da area de estudo

Fonte: Jornal O Correio, 2012

A partir da localizagdo, caracterizacdo e o conhecimento da area de estudo é
possivel realizar uma andlise da infraestrutura, bem como uma discussdao sobre a

acessibilidade e mobilidade dentro do Complexo do Sabié.
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Mapa 2: Localizagdo do Complexo do Sabid no municipio de Uberlandia (MG)
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3.1 Andlise da infraestrutura do Complexo do Sabia no tocante da acessibilidade e

mobilidade

Partindo de leituras da NBR 9050, das leis n® 10.098, de 19 de dezembro de 2000
de Acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida e da lei
n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012 Politica Nacional de Mobilidade Urbana sustentavel foi
possivel confeccionar um quadro que atende aos parametros para a acessibilidade e
mobilidade de pessoas com mobilidade reduzida e com deficiéncia. Isso estad contido no
quadro 4.

Quadro 4: Parametros de acessibilidade

PARAMETROS DE CADEIRANTE | 1D0so | SURDO DEFICIENTE
ACESSIBILIDADE MUDO VISUAL
Altura do bebedouro de 0,73 metro X
para uso sentado sem copo
Altura do bebedouro de 0,90 metro X
para uso sentado com copo
Altura do bebedouro de 1,00 - 1,20
X X X X
metro para uso em pé
Area para manobra de 90° 1,20 x X
1,20 metro
Area para manobra de 180° - 1,50 x
X
1,20 metro
Area para manobra de 360° - 1,50 x
X
1,50 metro
Auséncia de degraus X X
Barras de apoio de 3 a 4,5 cm de
o . X X
didmetro em locais comuns
Barras de apoio de 3 a 4,5 cm de
o s X X X
diametro nos sanitarios
Faixa livre na calgada de 1,20 metros X X X X
Prese_nga de elevador para passar de X X X
um piso ao outro
Piso liso sem degraus X X
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Piso tatil X

Quantidade de sanitarios adaptaveis
no minimo 1

Rampas de acesso de 3° a 5° de
inclinacdo

Rebaixamento da calcada X

Sanitarios em rotas acessiveis X X X

Sinalizacdo sonora

Sinalizagdo braille?

X | X | X | X | X

Sinalizacdo visual

NBR 9050, leis n® 10.098 e n° 12.587. org. MELO, C. A. S. M, 2014.

A partir da construcdo do quadro e da andlise da planta baixa do Complexo do
Sabi, a fim de buscar os pontos de interesse dos seus usuarios, pois nem todos os pontos da
mesma sao abertos a visitacdo publica. A figura 1 mostra a planta baixa do Complexo com 0s

pontos do mesmo.

2 Braille é um sistema de leitura e escrita em alto relevo criado por Louis Braille, cuja finalidade é que o cego
possa ler através do tato.



Figura 1: Planta baixa do Complexo do Sabia com a localizagéo de pontos

1 - Recanto do Atendimento

2- Recanto do Sabia

3- Portaria 1 — Recanto do Sabia

4 — Pista de Caminhada

5 — Praca do Servidor

6 — Bosque e Cascata Lady Lene

7 - Portaria 2 Recanto do Ipé

8 — Recanto do Ipé

9 — Academia Santa Monica

10 — Bosque da Comunicacao

11 —Praga e Bosque Pau Brasil

12 - Portaria 3 Bosque Pau Brasil
13- Aquario Municipal

14 — Recanto Pau Brasil

15- Mundo da Crianca

16 — Portaria 4 — Mundo da Crianca
17 — Portaria 5 — Piscicultura

18 — Transitolandia

19 — Sede FUTEL

20 - Portaria 6 - Sede FUTEL

21 - Recanto do Cedro

22 - Canlil

23 — Portaria 7 — Canil

24 — Portaria 8 — Zoologico (servigo externa)
25 - Recanto do Mogno

26 — Zoolbgico

27 - Portaria 9 - Zoolégico

28 — Recanto do Jacaranda

29 — Espaco Saude

30 - Cascata Jardim das Aguas

31- Academia Popular

32 - Espaco Cultural e Esporte Sabia
33 - Recanto Sabia Laranjeira

34 - Deck Recanto dos Peixes

Art 1° Parque Municipal Virgilio Galassi
| "b” — Estadio Joao Havelange

| “¢" — Arena Tancredo Neves

| “d” - Pista Municipal de Skate

Il “a" - Parque Aquatico

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberléandia, adaptado MELO, C. A. S. M., 2014
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Partindo da planta baixa do Complexo foi possivel selecionar os pontos para
analise da infraestrutura. Eles foram selecionados atraveés de uma sondagem de campo que
visou a observacgdo dos espacos 0s quais 0s Vvisitantes e frequentadores do Complexo do Sabia
mais utilizam, ou seja, 0 que as pessoas usam com frequéncia para os seus momentos de lazer.
A partir disto foram criadas categorias que unem 0S espagos Cujos objetivos sejam 0s
mesmos. Assim as areas de analise sdo as seguintes:

Espacos de acesso ao Complexo do Sabié
e Portaria: Recanto do Sabi4;
e Portaria: Recanto do Ipé;
e Portaria: Bosque Pau Brasil
e Portaria: Mundo da Crianca;
e Portaria: Piscicultura;
e Portaria: Zooldgico.
Espacos de Lazer
e Praca do Servidor;
e Recanto do Ipé;
e Bosque da Comunicacao;
e Aquario Municipal
e Mundo da Crianca;
e Zoologico;
e Piscina proxima deck dos peixes;
e Area de convivéncia composta por mesas e area verde;
e Estadio Municipal Jodo Havelange;
e Arena Multiuso Tancredo de Almeida Neves.
Espacos mistos (lazer e atividades fisicas)
e Recanto do Sabig;
e Praca e Bosque Pau Brasil,;
e Recanto Pau Brasil;
e Recanto do Cedro;
e Recanto do Jacarandg;
e Recanto Sabia Laranjeira.
Espacos para prética de atividades fisicas ao ar livre

e Academia Santa Monica;
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e Pista de Caminhada;
e Academia Popular;
e Trilhas;
e Campos de futebol de campo préximos ao Recanto dos Ipés;
e Quadras poliesportivas proximas mundo da crianca.
Espacos de observacéo da natureza
e Bosque e Cascata Lady Lene;
e Cascata Jardim das Aguas;
e Deck Recanto dos Peixes.
Espacos para educagdo Ambiental e Transito
e Transitolandia;
e Espaco par Educacdo Ambiental.
Espacos de salde e pratica de exercicios em grupo
e [Espaco Saude;
e Espaco Cultural e Esporte Sabia.
Espacos administrativas
e Recanto do Atendimento;
e Sede FUTEL.
A partir disso é possivel realizar a anélise da infraestrutura da area de estudo,

como é colocado a seguir.

3.1.1 Espacos de acesso ao Complexo do Sabia

Portaria Recanto do Sabia

Localizada na rua Haia s/n° no bairro Tibery, nela ha um portdo com entrada para
veiculos automotores, na rua hd uma travessia elevada ligando uma calcada a outra que
permite 0 acesso dos transeuntes a entrada de pedestres. A imagem 1 mostra a localizagéo do

ponto e a foto 11 mostra a portaria.



Imagem 1: Localiza¢do do Recanto do Sabia
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Foto 11: Portaria Recanto do Sabia

Entrada de pede:

Entrada de veiculos
automotores

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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E uma portaria bem estruturada possui uma boa mobilidade e acessibilidade para
todos que procuram o parque para a pratica de atividade fisica e lazer. Portanto, possibilita a
uma maior fluidez das pessoas, pois oferece seguranga para quem a utiliza.
Portaria Recanto do Ipé

Localizada na Avenida Anselmo Alves dos Santos no bairro Santa Monica, a
imagem 2 mostra a localizacdo do ponto.

Imagem 2: Localizacdo da Portaria do Recanto do Ipé
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

E utilizada pelas pessoas que vdo ao parque praticar atividades fisicas. Possui
entrada e saida de veiculos automotivos, amplo estacionamento, bicicletéario, bebedouro. As
fotos 12 e 13 mostra esta infraestrutura.
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Foto 12: Infraestrutura portaria 2 — Recanto do Ipé

Sinﬁi’zagﬁo visual

Entrada de veiculos automotivos vista da area
externa

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 13: Infraestrutura portaria 2 — Recanto do Ipé

Estacionamento

Bicicletario

Fonte: MELO, C. A. S. M..

Realizando uma andlise no que tange a acessibilidade do local, a entrada e saida
de veiculos sdo satisfatérias, pois foi criada uma infraestrutura para isso. O bebedouro possui
60 cm de altura, porém ndo tem o recuo para cadeira de rodas. O estacionamento é em terra
batida e brita, possui alguns buracos, dificultando a mobilidade ndo apenas das pessoas com
mobilidade reduzida.
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Outro aspecto para a acessibilidade é a entrada de pedestres, para isso foi criada
uma travessia elevada com faixa de retencdo o que obriga a parada obrigatoria de veiculos
para a passagem dos pedestres, facilitando o acesso dos mesmos ao parque. A foto 14 mostra

a travessia elevada.

Grelha par escoamento superficial de dgua pluvial

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

A partir da analise da imagem é visivel que ha uma travessia elevada. Nela ha
duas grelhas para o escoamento da dgua pluvial que se torna um obstaculo para as pessoas que
utilizam cadeira de rodas e deficientes visuais que podem prender a extremidade inferior da
bengala podendo provocar queda. O portdo de pedestre possui uma largura adequada e 0 piso
uniforme, apenas com algumas rachaduras que néo limitam o acesso de todos ao parque.
Portaria Bosque Pau Brasil

Localizada no bairro Santa Modnica em frente ao Estddio Municipal Jodo

Havelange, como mostra a imagem 3.
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Imagem 3: Localizacdo da Portaria Bosque Pau Brasil
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

A parte externa da portaria € confeccionada de madeira tratada e possui uma
rampa na entrada, o que facilita 0 acesso de cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida,
enquanto no espago interno a mesma possui uma rampa ingreme, dificultando que as pessoas
com mobilidade reduzida tenham a acesso. também ha dois grandes portdes para a entrada, a

foto 15 retrata a portaria.



75

Foto 15: Portaria Bosaue Pau Brasil

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Apesar desta portaria possuir 0s aspectos que atendem os padrdes de
acessibilidade e mobilidade, estes foram confeccionados de forma falha, ou inadequada
acarretando assim em inadequacao para o acesso dos deficientes.

Portaria Mundo da Crianca
Essa portaria fica voltada para a Arena Multiuso Tancredo de Almeida Neves, na

no bairro Santa Monica, a imagem 4 mostra a localizagdo da portaria.
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Imagem 4: Localiza¢do da Portaria do Mundo da Crianga
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Para acessar a portaria ha uma faixa de pedestre que termina em uma rampa
construida em cimento de forma improvisada, que da acesso a calgada. O piso € irregular. No
portdo ha dois postes de aco que podem ser removidos para a passagem de cadeira de rodas. O
portdo possui aproximadamente 2 metros de largura o que facilita 0 acesso as pessoas com
mobilidade reduzida, porém o piso é irregular, como a rampa improvisada e 0s postes
dificultam o acesso. Possui sinalizacdo visual, ndo possui visualizacdo em braille o que
dificulta o acesso do cego. A foto 16 mostra o piso irregular, a rampa bem como o0s

obstaculos.
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Foto 16: Irregularidades presentes na portaria do Mundo da Crianga
I BY.8 )
N FREES
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Sinalizagdo visual da’
[ portaria do mundo da

crianca a

iso irregular ~ Postes de agogg

Meio fio
Improy\ ' ad

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Apos a entrada hd uma faixa de pedestre que d& acesso ao parque infantil,
apresenta irregularidade no piso e uma depressdao quando se liga ao piso da passarela do
parque. A foto 17 mostra a irregularidade na faixa de pedestre e a depressao.

Foto 17: Irregularidade e depressao na intersecdo do piso com a faixa de
pedestre

Irregularidade do
piso

7

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014. |
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Assim pode-se averiguar que neste espaco ha dificuldades no acesso de
cadeirantes e cegos. Enquanto para surdos este acesso € relativamente adequado.
Portaria Piscicultura

Esta portaria fica voltada para o Estaddio Jodo Havelange localizado na Rua José
Roberto Migliorini no bairro Santa Ménica a imagem 5 mostra a localizacdo da portaria da
piscicultura.

Imagem 5: Localizagdo da Portaria da Piscicultura
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

A portaria é bem estruturada, é possivel verificar que ha uma entrada para

veiculos e outra para pedestres como mostra a foto 18.
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
Através analise da foto € possivel averiguar que a inclinacdo da rampa na area
externa da portaria possui uma inclinacdo suave o que facilita o acesso de pessoas com todos

os tipos de deficiéncia. A foto 19 mostra a parte interna da portaria.

Foto 19: Area interna da Portaria Piscicultura

Rampa
para
pedestres

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
Observando-se a parte interna no portdo para a entrada de veiculos ha a presenca

de duas rampas improvisadas para 0 acesso dos carros e outros automotivos, e a rampa de
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pedestres € ingreme ndo possui barra de apoio o que dificulta a entrada de pessoas com a
mobilidade reduzida.
Portaria Zooldgico

O zooldgico possui duas portarias uma localizada proxima a transitolandia voltada
para a rua José Roberto Migliorini no bairro Santa Monica e a outra localizada proxima a rua

Haia no bairro Tibery. Como mostra a imagem 6.

Imagem 6: Localizagdo das entradas do zool6gico
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

No espaco da portaria proxima a transitolandia (bairro Santa Ménica) é possivel
observar que ha um piso asfaltico que se inicia na pista de caminhada chegando até a entrada
que possui uma catraca para o0 acesso de pedestres e ao lado um portdo para o acesso dos
cadeirantes e as pessoas gque ndo consigam passar pela catraca podem entrar através do portéo.
As fotos 20 e 21 mostram o caminho para acessar a portaria e a disposicdo da portaria
respectivamente.
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Foto 20: Piso asfaltico — Portaria Santa Monica

-

Portaria

5  Piso asfaltico

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 21: Portaria do Zool6gico —Santa Monica
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~ Catraca para.entrada

~Portéo para o acesso de
deficientes e pessoas
— com mobilidade reduzida

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Um aspecto importante é que o piso asfaltico depois da entrada da portaria segue
até aproximadamente 200 metros e apds este ponto ele passa a ser confeccionado de
paralelepipedo o que torna o acesso ao zooldgico dificil, devido a irregularidade, a foto 22

mostra esta modificacao.
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Foto 22: Modificagdo de piso — Portaria Santa Monica

Modificagao do
piso de asfalto
para

paralelepipedo

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

A partir das analises realizadas foi possivel verificar que até determinado ponto
acessibilidade e mobilidade é satisfatoria atende aos padrées da NBR 9050, mas que em
determinado ponto o piso deixa de ser regular (asfalto) e passa a ser irregular (paralelepipedo)
0 que acaba contradizendo com uma acessibilidade e mobilidade adequadas.

Sobre a portaria do bairro Tibery, ha dois caminhos possiveis para acessa-la, um
realizado através de uma trilha de terra e outro através da pista de caminhada/corrida, porém
quando o visitante que vem através destes dois caminhos se aproxima da entrada do zool6gico
ele se depara com uma modificacdo de piso onde ambos se tornam de paralelepipedo. As

fotos 23 e 24 mostram as modificagfes do piso.
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Modificacao — de-
piso asfaltico
para paralepipedo
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 24: Modificacéo de piso— Portaria Tibery
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Modificagao de piso
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A partir da andlise das imagens verifica-se que na primeira o deslocamento nédo é
de grande dificuldade devido o fato de o piso ser regular, enquanto no segundo por ser de
terra batida o deslocamento por parte das pessoas com mobilidade reduzida pode tornar-se
invidvel, porém ambos se tornam inviaveis para os deficientes fisicos e pessoas com

mobilidade pelo motivo de que préximo a portaria 0 piso passa a ser confeccionado de
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paralelepipedo o que os transforma em um obstaculo para as pessoas com dificuldades no seu
deslocamento.

No que tange a portaria hd dificuldade em acessa-la tanto de pessoas com
mobilidade reduzida quanto os deficientes em decorréncia do piso irregular, ha uma rampa de
acesso de aproximadamente 80 centimetros de largura o que inviabiliza o acesso dos
cadeirantes. Existe uma entrada e saida de pedestres e outra para veiculos de servicos como

mostra a foto 25.

Foto 25: Portaria zoologico — bairro Tibery
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Ainda sobre a entrada pode-se averiguar que hd um pequeno portdo ao lado da
roleta. Isso pode acarretar na inviabilidade do acesso de alguns deficientes ou pessoas com
mobilidade que utilizem muletas, bengalas, andadores e cadeira de rodas para se locomover.

A foto 26 mostra essa entrada.
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Analisando as duas portarias € possivel verificar que a do Santa Monica possuli
uma melhor acessibilidade, pois o piso é regular ha espaco para as pessoas que se locomovem
com a ajuda de equipamentos para acessar 0 zooldgico, porém ela se torna inviavel a uns 200
metros desta entrada, j& que o piso sofre uma transi¢do de asféltico para paralelepipedo.

Enquanto a segunda portaria possui dois caminhos, sendo um de terra e outro
asfaltico, para chegar até a entrada para o zooldgico, mas em determinado momento ambos

sofrem uma transigdo passando a ser de paralelepipedo, levando a dificuldade de acesso.

3.1.2. Espagos de Lazer

Praca do Servidor
Localizada préxima ao Recanto do Sabia e da piscina, voltada para a rua Haia no
bairro Tibey, € um espaco amplo com varias mesas e bancos de alvenaria distribuidos ao

longo da praca. Possui como vegetacdo palmeiras. A imagem 7 mostra a localiza¢do do ponto
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Imagem 7: Localizacdo da Praca do Servidor
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Realizando uma analise da infraestrutura da &rea é possivel verificar que na
entrada o piso é asfaltico e mais a frente 0 mesmo se transforma em paralelepipedo o que
dificulta na mobilidade dos cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida, pois se
transforma em um obstéculo. A foto 27 mostra a modificacdo do piso.

Servidor

-

Foto 27: Mudanca de piso na Praca do

v, i
A A
S =i

Vo ) s .
Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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As mesas estdo dispostas sobre um piso de grama, ha uma cal¢ada circundando a
praca. Para 0 acesso ha rebaixamento na cal¢ada para facilitar o acesso, porém 0s mesmos
estdo deterioradas. Ndo ha sinalizacdo visual e braille o que dificulta a identificagdo do
espaco para os usuérios. As fotos 28 e 29 mostram a infraestrutura do espaco e a rampa

deteriorada.

Foto de acesso Praca do Servido

<
“Rampa de acesso

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 29: Rampa deteriorada - Praca do Servidor

Rampa de acesso deteriorada

|

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Em uma analise geral o acesso de pessoas com o uso de cadeiras de rodas é dificil
em detrimento da irregularidade do piso, enquanto para os deficientes visuais ndo existe a
sinalizacdo em braille, e também as barreiras fisicas existentes dificultam o acesso dos
mesmos, ja que estas podem ocasionar algum acidente com o usuario.
Recanto do Ipé

E uma area pequena proxima a portaria do bairro Santa Monica. E composta por
um pequeno quiosque, com bancos de cimento, proximo ha um bebedouro. A imagem 8
mostra a localizagdo do ponto e a foto 30 a infraestrutura do Recanto do Ipé.

Imagem 8: Localiza¢do do Recanto do Ipé

790000 790400 790800 791200 791600 792000 792400

N TN
Legenda
5 Fonte: Google Earth Regional “ U F G
A Recanto do Ipé Projegao: UTM Catalao ‘ [ svensionoe
Datum: WSG 84 Fuso 22 S o
Org. MELO, C. A. S. M, 2015

Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.
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Foto 30: Area fisica do Recanto do Ipé

Rampa de acesso

Sinalizacao visk £ ¥
Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014,
A partir da analise da imagem € possivel averiguar que ha um rebaixamento da
calcada para facilitar o acesso ao local. Ha somente sinalizacdo visual e a inexisténcia da
mesma em braille. O piso € regular o que facilita o deslocamento das pessoas com mobilidade
reduzida e cadeirantes. O bebedouro possui uma altura adequada ao uso de copos, porém nédo
ha a disponibilidade dos mesmos. Mas € um espago do parque acessivel a toda a populacédo
devido ao rebaixamento da cal¢ada e da regularidade do piso.
Bosque da Comunicagéo
Localizado no bairro Santa M6nica, nas proximidades do Estadio Municipal Jodo

Havelange e das quadras de futebol de campo, a imagem 9 mostra a localizagao do ponto.



Imagem 9: Localiza¢do do Bosque da Comunicacéo

90

790000 790400

Legenda
A Bosque da Comunicagio

790800 791200 791600

Fonte: Google Earth
Projegao: UTM
Datum: WSG 84 Fuso 22 S
Org. MELO, C.A. S. M, 2015

792000

792400

UFG

umivesioaoe

Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

E uma éarea do parque que possui uma vegetacdo de gramado e algumas arvores

que estdo em fase de recuperacgdo. A foto 31 retrata o espago.

Foto 31: Imaem do Bosue da Comunlca ao

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Deste modo, esta é uma area do parque que ndo € aberta ao uso dos visitantes,
pois a vegetacdo ainda encontra-se em processo de recuperacdo. E em detrimento disto a
mesma pode somente ser observada a partir da pista de caminhada e corrida.
Aquario Municipal

Localizado entre o recanto e o bosque Pau Brasil, defronte ao Estadio Municipal

Jodo Havelange, a imagem 10 mostra a localizacdo do ponto.

Imagem 10: Localizagdo do Aquario Municipal
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Inicialmente o caminho que leva até o aquario é feito de asfalto liso, sem piso
tatil, porém quando se chega ao portdo de entrada ocorre uma modificagdo no piso, onde o
mesmo deixa de ser asfalto e passa a ser de paralelepipedo, tornando dificil o acesso de
deficientes e pessoas com mobilidade reduzida. Possui placas indicativas de localizagéo,
porém as mesmas ndo sao em braille.

Logo ap6s o portdo ha um jardim no formato de “mandala”. Nele o piso ¢ regular,
mas com a presenca de alguns buracos. Possui rebaixamento tanto para a entrada quanto saida
que ddo acesso ao aquario. A foto 32 mostra a modificacdo do piso de asfalto para
paralelepipedo.
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Foto 32: Modificagdo de piso — Aquario Municipal
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
Na entrada do aquéario a esquerda h& o rebaixamento de calgcada (construido
recentemente, foi feito de concreto que contrasta com o piso de paralelepipedo) e defronte ao
mesmo ha a presenga de meio fio, um canteiro e a calgada com 1 metro de largura
confeccionada de paralelepipedo que ocasiona a irregularidade do piso dificultando o
deslocamento de pessoas com mobilidade reduzida, cadeirantes e deficientes visuais, a foto 33

mostra a infraestrutura descrita.

Foto 33: Entrada do Aquério Municipal

Caleadade -
paralelepipedo

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Enquanto o lado oposto ha uma rampa improvisada, medindo aproximadamente
60cm de largura, que da acesso direto a exposicdo de peixes, as portas possuem uma largura

adequada o que facilita 0 acesso ao espago, a foto 34 mostra essa entrada.

Foto 34: Entrada improvisada— Aquario Municipal
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Ainda sobre esta entrada a mesma possui um rebaixamento que facilita o acesso, o
piso é liso e regular, ndo possuindo o tatil. H& a presenca de barras de apoio dentro dos
padrdes da NBR 9050, é de facil circulacdo. Todos os aquarios possuem a informacéao
impressa sobre 0s peixes 0s quais cada um comporta, porém a mesma em braille é inexistente.

A foto 35 mostra uma visdo interna do aquario.
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Foto 35: Visao interna do Aquéario Municipal

Piso uniforme 'Barra de apono

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Atraveés da andlise da foto é possivel verificar que a acessibilidade e mobilidade
dentro do aquario sdo adequadas para todos os deficientes, diferentemente da externa onde se
encontram uma série de barreiras fisicas, tais como piso irregular, degraus, falta de guias
rebaixadas, para chegarem até este espaco onde esta localizada a exposicéo de peixes.

Outro aspecto é o banheiro que é adaptado com portas de tamanho de acordo com
a NBR 9050. Tanto o feminino quanto o masculino possuem trés sanitarios sendo um deles
adaptado para uso de cadeirante e pessoas com mobilidade reduzida. Porém ndo possui 0

lavatdrio rebaixado. As fotos 36 e 37 retratam o banheiro do aquério.
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Foto 36: Banheiro adaptado — Aquéario Municipal

anobra da cad
Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 37: Banheiro adaptado — Aquéario Municipal

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Portanto, o espaco interno tanto do aquario quanto do banheiro sdo acessiveis a
todos os tipos de deficientes. Porém a mobilidade e a acessibilidade na parte externa sao ruins
em decorréncia dos obstaculos encontrados como o piso de paralelepipedo e as barreiras
fisicas, como degraus, rampas inadequadas, falta de sinalizagdo, dentre outras.
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Mundo da Crianca
Localizado na Rua José Roberto Migliorini no bairro Santa Mo6nica fica em frente

a Arena Tancredo neves. A imagem 11 mostra a localizacdo do ponto.

Imagem 11: Localizagdo do Mundo da Crianga
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

O espago foi construido a fim de promover a recreacao e o lazer de criancas de até
10 anos de idade. A utilizacdo é aberta todos os dias da semana para maes e pais e demais
usuarios que levam as criangas, para momentos de diversao e convivio com outras criancas.

A area € composta por varios tipos de brinquedos que foram confeccionados
utilizando como matérias primas a¢o, madeira, pneu e borracha. Fato que diminuiu o valor
dos custos. Além dos brinquedos ha a disposicdo mesas com bancos de cimento em todo o
espaco e também sobre uma calcada. As fotos 38 e 39 retratam uma visdo parcial da

distribuicéo dos brinquedos e das mesas.
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Foto 38: Disposic¢do dos brinquedos - Mundo da Crianga
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A respeito das fotos 38 e 39 é possivel averiguar que os brinquedos ficam sobre
uma éarea de gramado, a qual dificulta o acesso de pessoas com mobilidade reduzida e
cadeirantes, com destaque para 0 segundo citado, pois de forma alguma é possivel que estas
pessoas se desloquem de um lugar ao outro, dificultando a sua mobilidade. E as mesas estdo

sobre um piso de concreto e na sua proximidade ha um piso de grama, além da falta de
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rampas de acesso ou rebaixamento de calcada. Cabe ressaltar que ha um balango voltado para
0 uso de criangas que utilizam cadeira de rodas e uma placa fornecendo as instrugdes de uso.

As fotos 40 e 41 mostram o balanco adaptado e a placa de instrugdes do seu uso

respectivamente.
Foto 40: Balanco adaptado para criancas cadeirantes - Mundo da Crianca

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 41: Instrucdes de uso do balanco adaptado - Mundo da Criancga
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Ainda sobre o balango é possivel atraves das fotos verificar que para acessar o
mesmo € necessario passar por um piso de terra com o gramado pouco conservado e falta a
barra de protegéo do balango.

Observando ainda o Mundo da Crianca é possivel averiguar a inexisténcia de piso
tatil, sinalizacdo sonora e visual, com excecdo para as instru¢cbes de uso para o balango
adaptado, isto torna dificil a identificacdo de informac6es basicas incluindo o nome do espaco
para a sua identificacdo para todos os usuarios. Sendo possivel ver apenas uma fachada que
fica a frente do espaco no formato de um castelo.

Ha bebedouros confeccionados de cimento com azulejos, cada um com duas
torneiras, a altura em relacdo ao solo varia de 50 a 90 cm sem 0 recuo para 0 encaixe de uma
cadeira de rodas. Além de estarem distribuidos no espaco com presenca de grama, 0 que
dificulta a mobilidade. A foto 42 mostra a disposi¢do de um destes bebedouros.

Foto 42: Disposicdo do bebedouro - Mundo da Crianca
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Bebedouro

*

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Outro agravante sdo os banheiros, separados em feminino e masculino, que néo
possui uma passarela com piso tatil e que dé acesso a cadeirantes. Em tese possui um sanitario
adaptado, porém ndo possui barras de apoio e 0 espago de 1,20 x 1,20 metro que permite a um
cadeirante realizar uma manobra de 90°. Ndo possui lavatdrios adequados para 0 mesmo, e
inclusive sem presenca de torneiras. As fotos 43 e 44 retratam o banheiro.



Foto 43: Sanitario adaptado de forma inadequada —
Mundo da Crianca
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 44: Infraestrutura do banheiro - Mundo da
crianga

Lavatoério sem torneira

Piso

irregular

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Cabe ressaltar que no espaco onde estdo inseridos os brinquedos, ha dificuldades
em adapta-lo para o uso de deficientes, visto a necessidade que estes estdo dispostos em piso
de areia e grama, embora para acesso ao balanco poder-se-ia construir uma passarela com piso
regular para facilitar a sua utilizagéo.

Zoologico — area interna

Localizado proxima a rua Haia no bairro Tibery, para 0o seu acesso ha duas

portarias, sendo uma proxima ao recanto do mogno e a outra proxima a transitolandia, a

imagem 12 mostra a localizac¢éo do ponto.

Imagem 12: Localizacdo do zoologico area interna
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Possui piso de paralelepipedo irregular o que dificulta o deslocamento de pessoas
com mobilidade reduzida e deficientes. Ha placas de sinalizacdo da fauna existente, porém a
mesma ndo é em braille. Os viveiros onde ficam os animais expostos para visitagdo, possuem
uma barra de protecdo que da distancia entre o visitante e o viveiro, ha a presenca de rampas
de acesso. As fotos 45 e 46 mostram a infraestrutura.
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Foto 45: Infraestrutura do zooldgico — area interna
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Fonte: 0i4.

Foto 46: Infraestrutura do zooldgico — area interna
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Através da andlise do espaco € possivel verificar que 0 mesmo nao fornece uma
acessibilidade adequada, visto que ndo existe um piso regular e as rampas de acesso levam ao
piso de grama ou paralelepipedo o que dificulta a acessibilidade e mobilidade do usuario com

mobilidade reduzida ou deficiente.
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Piscina

Localizada ao lado da praca do servidor. E aberta ao pGblico nos finais de semana
com algumas restricGes, tais como o tipo de roupa de banho que pode ser usada, bebidas
alcodlicas que ndo podem entrar no espaco, boias dentre outras. Possui uma &rea extensa a
qual possibilita que um publico maior possa utiliza-la. A imagem 13 mostra a localizacdo do

ponto.

Imagem 13: Localizag¢ao da piscina
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Na analise da infraestrutura foi possivel averiguar para o acesso do espago ha uma
rampa ingreme em piso asfaltico que em um determinado ponto sofre uma modificacdo
passando a ser de paralelepipedo o que dificulta a mobilidade das pessoas, pois pode
ocasionar algum tipo de acidente em decorréncia da sua irregularidade. Inicialmente o acesso

a piscina é feito de piso regular como mostra a foto 47.
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Foto 47: Acesso a piscina

Fonte: MELO, C. A. S. M.., 2014

Na entrada da piscina ha um meio fio com aproximadamente 15 cm de altura o
que limita o acesso das pessoas com mobilidade reduzida e deficientes, posterior a ele hd uma
rampa inclinada que da acesso a dois portdes um de entrada e outro de saida. Logo ap6s ha
uma série de degraus até a piscina. A foto 48 mostra a area fisica.

Foto 48: Area fisica da entradq d_ri _piscina
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014
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Na analise geral do espaco € possivel averiguar que o acesso ao espaco € dificil e
gue 0 mesmo € inviavel para o acesso de pessoas com algum tipo de deficiéncia, além de ter
uma mobilidade dificultada em decorréncia das barreiras fisicas.

Area de convivéncia composta por mesas e area verde

Localizadas em todo o parque ficam sobre &reas gramadas, sdo voltadas para a
convivéncia das pessoas, execucdo de piqueniques, jogos de tabuleiros, dentre outras
atividades. E um espago que n&o foi feito para a acessibilidade de cadeirantes, pessoas que
utilizam bengalas e muletas. Deficientes visuais conseguem acessar 0 espago, mas com
dificuldades tendo que ter a ajuda de outa pessoa, enquanto podem ser de facil acesso das

pessoas com surdez. As fotos 49 e 50 mostram parte da area.

Foto 49: rea verde — localizada entre 0 Mundo da‘C_rianga e 0 Aquario Municipal
At 5 o g i F’l \ 7 3

\

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Foto 50: Ar

ea de convivéncia - localizada proxima ao zoolégico

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Essas fotos representam uma pequena parcela da area verde e de convivéncia do
parque, ainda nessa area verde é possivel encontrar arvores frutiferas que foram plantadas
pelo homem e também sementes trazidas por animais.

Estadio Municipal Jodo Havelange

Localizado entre a rua José Roberto Migliorini e a avenida Anselmo Alves dos

Santos. Possui uma area de 62.500 m? e capacidade para 75.000 pessoas. A imagem 14

mostra a localizacdo do estadio.
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Imagem 14: Localizacdo do Estaddio Municipal Jodo Havelange
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Para analise do espaco, o mesmo sera dividido em duas categorias sendo a
primeira a area externa e a segunda a area interna do estadio, isto é em decorréncia do
tamanho da area, além de tornar a leitura mais simplificada.

Area externa

Localizada em um terreno ingreme que em alguns casos pode dificultar o acesso
ao estadio, o estacionamento tem capacidade para 3.000 carros, porém destas vagas somente 4
sdo destinadas a deficientes fisicos. A area possui 4 bilheterias tendo de 5 a 10 cabines de
vendas cada uma com 1 cabine destinada para a venda de ingresso para deficientes. As fotos

51 e 52 mostram o terreno e uma das bilheterias.
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Foto 51: Acesso a bilheteria e portbes de entrada do Estadio Municipal Jodo
Havelange
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 52: Bilheteria destinada a deficientes - Estadio Municipal Jodo Havelange

Altura da cabine
»

Largura da
entrada
adequada

Piso Irregular

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

As bilheterias ficam sobre locais ingremes que tornam dificil o acesso dos
deficientes e pessoas com mobilidade reduzida, as mesmas possuem barras de apoio, a largura
para 0 acesso de cadeira de rodas é adequada, porém o piso é irregular e a altura da cabine de

venda de ingressos possui 1 metro de altura sendo que a adequada seria de 80 centimetros.
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Existem 68 acessos divididos entre as entradas das cadeiras vermelhas (geral),
arquibancadas verdes (lateral), arquibancada vermelha (cotovelo vermelho), cadeiras
vermelhas especiais, cadeiras cativas, cadeiras verdes numeradas. Os acessos possuem portas
confeccionadas em aco de 60 cm cada e dentre elas ha uma voltada para o acesso de
deficientes, cabe ressaltar que este possui a porta com a mesma medida dos demais. Ao lado
de cada acesso ha grandes portbes que sdo as saidas de cada um dos espacos comuns do

estadio, como mostra a foto 53.

Foto 53: Portdo de acesso e saida - Estadio Municipal Jodo Havelange

Portio de acesso de
deficientes fisicos, idosos

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Analisando os portdes de entrada € possivel verificar que os eles possuem apenas
60 cm dificulta o acesso das pessoas com deficiéncia, mobilidade reduzida e também dos
obesos, pois para uma pessoa dentro dos padrdes propostos pelo Céalculo do indice de massa
corporal (IMC) ndo h4 dificuldades, e impossivel para cadeirantes. Além dos mesmos estarem
em terrenos ingremes.

Para 0 acesso a area interna do estadio as pessoas tém que utilizar os portGes e ao
adentrar € necessario que as pessoas passem por uma catraca, porém nos portdes destinados
aos deficientes e idosos ndo ha nenhum tipo de barreira e o0 piso na area interna € liso e
regular. As fotos 54 e 55 mostram a parte interna dos portdes de acesso e saida.
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Foto 54: Vista interna dos acessos - Estadio Municipal Jodo Havelange
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 55: Vista interna dos portdes de saida - Estadio Municipal Jodo Havelange

it

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Observa-se que existe a preocupacdo do acesso das pessoas com deficiéncia e
mobilidade reduzida, mas a largura do portdo de acesso € um limitante para que isso ocorra,
por isso ha a necessidade que 0os mesmos sejam reestruturados adequando-se as normas da
NBR 9050. Inclusive o municipio possui uma cartilha denominada “Cartilha de
Acessibilidade” que fornece os parametros desta norma, cuja segunda edicdo foi lancada no

ano de 2014.



111

Area interna

Composta pelos espagos denominados cadeiras vermelhas (geral), 2
arquibancadas verdes (laterais), 2 arquibancadas vermelhas (cotovelos), cadeiras cativas,
cadeiras numeradas, cadeiras especiais, tribuna de honra, salas de imprensa, 2 vestiarios,
sendo os dois Ultimos localizados abaixo do espaco das cadeiras humeradas, 0 espago entre
um setor e outro € separado por um fosso de aproximadamente 5 metros de altura, a fim de
que as pessoas ndo passem de um espaco ao outro. A foto 56 mostra uma vista da distribuigéo
dos espagos das arquibancadas e cadeiras. Cabe ressaltar que a foto foi feita antes do

assentamento das cadeiras vermelhas e as numeradas.

Foto 56: Distribuicdo das cadeiras e arquibancadas
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Fonte: Skyscrapercity, org. MELO, C. A. S. M.

Todos os espacos possuem uma infraestrutura composta por banheiros femininos
e masculinos, bebedouros, bares (possuem pias e portas laterais) para a venda de salgados,
fast foods, bebidas, ha os carrinhos que vendem pipoca, essa estrutura é bem uniforme em
todos os espacos do estadio, além de todas as areas serem sinalizadas com placas informativas
impressas, cabe ressaltar que ndo ha placas informativas em braille. A partir de agora sera
realizada a analise de cada um dos espacos.

As cadeiras vermelhas, mais conhecida como geral, é composta por 12 portdes de
acesso, sendo 1 reservado para deficiente e idosos, 14 portdes de saida, cadeiras vermelhas
numeradas, 2 bares, carrinhos para a venda de pipocas, 2 banheiros masculinos composto por
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vasos sanitarios estilo oriental® e urinis*, 1 sanitario feminino com vasos sanitarios
ocidentais® e 1 sanitario adaptado que fica separado dos demais. Ha a presenca de bebedouros.
Ao lado das saidas dos banheiros, que possuem altura adequada para o uso de cadeirantes.

As cadeiras ndo sdo acessiveis as pessoas que utilizam cadeira de rodas, pois estéo
dispostas em degraus, para 0 acesso de cegos ha a necessidade que 0s mesmos sejam guiados
pelos degraus menores, enquanto para surdos o acesso € tranquilo e pessoas com mobilidade
reduzida também enfrentam problemas em decorréncia dos degraus.

As duas arquibancadas verdes sdo destinadas as pessoas que compram 0S
ingressos destinados ao acesso lateral € composta por 6 portGes de acesso, sendo um deles de
pessoas em servico, 15 portdes de saida cada uma das arquibancadas, 1 bar, carrinhos para
venda de pipocas, 1 banheiro masculino com vasos sanitarios estilo oriental e urindis, 1
banheiro feminino, bebedouro proximos aos banheiros. As arquibancadas ndo possuem
cadeiras apenas 0s degraus definidos por letras do alfabeto e nimeros, ha degraus menores a
fim de facilitar o deslocamento.

Os espacos das cadeiras vermelhas e arquibancadas verdes possuem a entrada na
sua parte superior. As fotos 57, 58, 59 e 60 mostram a infraestrutura destes dois espacos.

Foto 57: Infraestrutura interna do bar - Estadio Municipal Jodo Havelange
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

¥ Vaso sanitario estilo oriental sdo os que ficam localizados no chdo que também sdo conhecidos como vaso
sanitario turco e no Brasil como vaso de freira.

* Urinol peca sanitaria propria para os homens urinarem

% Vaso sanitario estilo ocidental séo os modelos utilizados frequentemente nas residéncias e locais publicos
brasileiros é aquele que se utiliza sentado.



Foto 58: Sanitario adaptado - Estadio Municipal Jodo Havelange

Piso regular

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 59: Vaso sanitério estilo oriental - Estadio Municipal
Jodo Havelange

Vaso sanitario estilo
oriental

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Foto 60: Infraestrutura dos bebedouros - Estadio Municipal Jodo Havelange

Bebedouros

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

A partir da anélise das fotos é perceptivel que é um espaco com uma boa
infraestrutura, mas deixa a desejar quando se trata do acesso do usuario as arquibancadas, isso
ocorre em decorréncia da altura dos degraus em alguns momentos ele se torna inviabilizado.

As duas arquibancadas vermelhas sdo conhecidas como cotovelos vermelhos,
ficam localizadas na diagonal do campo de futebol, ndo possuem cadeiras, cada uma delas
possui 5 portbes de acesso, 4 portdes de acesso localizados no parte central das
arquibancadas (devido esse motivo para acessar as arquibancadas é necessario subir escadas
como mostram a fotos 61 e 62), 1 bar, 1 sanitario masculino com vaso modelo ocidental com
urinois, e outro sanitario feminino e bebedouros proximos aos sanitarios, ndo possui sanitarios
adaptados. Os lugares sdo numeros de acordo com cada fileira do espago, como nas

arquibancadas vermelhas.
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Foto 61: Infraestrutura das arquibancadas no cotovelo vermelho — Estadio
Municipal Jodo Havelange

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 62: Escadas para acesso as arquibancadas - Estadio Municipal Jodo
Havelange

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Devido as escadas 0 acesso as arquibancadas ndo é facil para os cadeirantes
devido a falta de rampa e elevador. Por ter corrimdo esse ndo se torna tdo tortuoso para 0s
deficientes auditivos e pessoas com mobilidade reduzida, embora seja dificil para os cegos

devido a falta de sinalizagéo em braille.



116

Cadeiras cativas sdo destinadas as pessoas que possuem cadeiras vitalicias no
estadio, sdo identificadas pela cor verde sdo numeradas de acordo com a fileira (enumeradas
da letra A a W), o0 acesso fica paralelo ao acesso do cotovelo vermelho, possui os portdes de
acesso e saida, 3 bares para venda de bebidas e alimentos, carrinhos para comercializa¢do de
pipoca, 2 banheiros femininos e 2 banheiros masculinos ambos com vasos do modelo
ocidental, no masculino ha os urindis, bebedouros proximos aos sanitarios. Sobre elas estdo as
cadeiras da tribuna de honra que ficam em um espaco gradeada. Da mesma forma que o
espaco anterior para acessar este espaco ha a necessidade de se subir uma escadaria.

As cadeiras numeradas, também identificadas pela cor verde, estdo dispostas nas
escadas identificadas pelas letras que iniciam-se em A terminando no W. O seu acesso €
paralelo ao do cotovelo vermelho e cadeiras cativas, com portdes de acesso e saida, possuem
1 bar, 1 sanitéario feminino e outro masculino com urinol, proximo ha bebedouros. Nao possui
sanitario adaptado e para acessar cadeiras € necessario subir escada que possuem corriméo,
como nos cotovelos ou arquibancadas vermelhas.

Cadeiras especiais séo identificadas por serem da cor vermelha ficam localizadas
atrds do banco de concentragcdo, 0 acesso as mesmas fica abaixo das cadeiras numeradas,
possui bar, sanitario feminino e masculino, ambos com sanitario reservado para deficientes
dentro dos padrdes da NBR 9050, iguais aos mostrados na foto 58 mostrada anteriormente.
Neste espaco ha um local reservado para os cadeirantes localizado proximo a um dos portdes
de acesso, existe uma escada e lateralmente um elevador adaptado para acessar este espaco
reservado aos deficientes. As fotos 63, 64 e 65 mostram o espaco reservado para deficientes e

o elevador.
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Foto 63: Espago reservado para as pessoas com deficiéncia - Estadio Municipal

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 64: Elevador de acesso - Estadio Municipal Jodo Havelange

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Foto 65: Acesso as arquibancadas - Estadio Municipal Jodo Havelange

levador
de acesso

Barras de apoio

Fonte: MELO, C. A. . M., 2014,
Realizando uma analise geral do estadio o acesso do mesmo € dificil os portbes de
acesso possuem uma largura inadequada dificultando o acesso de deficientes e obesos. As
cadeiras vermelhas e arquibancada verde se o deficiente desejar assistir a um jogo é
necessario que 0 mesmo permaneca proximo aos bares, ja que nao existe uma acessibilidade
adequada para 0s mesmos, engquanto a acessibilidade nas demais areas do estadio fica
prejudicada em decorréncia dos acessos possuirem escadas. O Unico espaco acessivel fica
localizado proximo as cadeiras especiais, porém deixa a desejar, porque a porta do elevador
na area reservada aos cadeirantes possui aproximadamente 1 metro de altura o que torna o
acesso e a mobilidade dificil. O que se observa é que ha preocupacdo somente com o
cadeirante esquecendo-se as necessidades dos demais deficientes.
Arena Multiuso Tancredo de Almeida Neves

Localizado na avenida Dr. Anselmo Alves dos Santos n° 3415 no bairro Santa
Monica, possui uma érea total de 35.000 m? e 4rea construida de 10.500 m® A imagem 15

mostra a localizagdo do ponto.
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Imagem 15: Localizacdo da Arena Multiuso Tancredo Neves
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Esta localizada proxima ao estddio Municipal Jodo Havelange e proxima da pista
de skate. Devido ao tamanho da area para melhor analise e entendimento ela seré dividida em:
area externa e area interna.

Area externa

E ampla possui uma area de 24.500 m?, o piso em grande parte é de pedra de brita
preta o que facilita o a infiltragdo da &gua e dificulta o acesso de pessoas com mobilidade
reduzida e deficientes, porém a area que leva aos portdes de acesso e saida ha caminhos
confeccionados de cimento, cujo piso apresenta poucas irregularidades.

Ha um estacionamento confeccionado em brita para 800 carros. Na avenida
doutor Anselmo Alves dos Santos que é 0 acesso para a arena hd uma travessia elevada,
juntamente com um rebaixamento de cal¢ada e duas vagas para deficientes. Outro aspecto
importante é que existe um ponto de 6nibus com abrigo na frente da arena. As fotos 66 e 67
mostram a travessia com as vagas e o rebaixamento de calgada respectivamente.



Foto 66: Infraestrutura da entrada da Arena Multiuso Tancredo

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 67: Rebaixamento de cal¢ada na aérea externa Arena Multiuso
Tancredo Neves

Fonte: MELO, C. A. S.M.,2014.
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Possui 2 portBes de acesso que sdo acessiveis devido as rampas, 4 bilheterias
sendo divididas em duas bilheterias para cada um dos portdes de acesso. Ha 6 portbes de saida
e 3 portdes de saida de emergéncia. As fotos 68 e 69 mostram um dos portdes de acesso e

saida respectivamente.

Foto 68: Portdo de acesso da Arena Multiuso Tancredo Neves
- b : Rt thndd
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Analisando as fotos é possivel observar a preocupacdo para 0 acesso de
deficientes bem como pessoas com mobilidade reduzida, pois ha a travessia elevada,
rebaixamento de calcada e o piso regular o que facilita o deslocamento das pessoas, bem
como os portdes de acesso e saida largos e amplos, mas o estacionamento da arena é de dificil
acesso para deficientes e pessoas com mobilidade reduzida e invidvel para cadeirantes , pelo
fato de ser de brita, cabendo uma excecdo para duas vagas reservadas para deficientes
localizadas na avenida
Area interna

E composto por quarto setores denominados vermelho, amarelo, azul e laranja. O
setor vermelho é subdividido em A, B, C, D, F, G, H totalizando 1.324 cadeiras sendo 6 na
parte superior destinadas para as cadeirantes. O setor amarelo é subdividido em | e J
totalizando 1.064 cadeiras com 4 lugares na parte superior e 20 na inferior reservadas para
pessoas com deficiéncia fisica. O setor azul é dividido em D e E totalizando 1.169 lugares
contendo 2 lugares superiores para cadeirantes e 21 inferiores para pessoas com deficiéncia
fisica.

O setor laranja subdividido em K, L, M, N, O, P, Q, R, S, T,U e ndo possui lugares
reservados para pessoas com deficiéncia fisica, os locais na parte inferior possuem rampa de
acesso e tém o piso regular e antiderrapante. H& o espaco da tribuna de honra e a sala de
imprensa todos com banheiro proprio. As fotos 70 e 71 mostram uma visdo parcial dos
lugares reservados e outra a rampa de acesso

Foto 70: Lugares reservados - Arena Multiuso Tancredo Neves
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Ha& 2 bares voltados para a venda de bebidas e alimentos, carrinhos para a venda a

comercializacdo de churros, batata frita e pipoca, sendo que estes ficam préximos do setor

vermelho. Existem bebedouros por toda a arena, porém nenhum deles é acessivel para

cadeirantes. No espaco ha banheiros femininos e masculinos, sendo todos eles com um

sanitario adaptado para pessoas deficientes como mostra a foto 72.

Foto 72: Sanitario adaptado - Arena Multiuso Tancredo Neves

Vaso sanitario ———>

Piso regular —>

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Ainda no que tange a acessibilidade e mobilidade a Arena Multiuso Tancredo
Neves ha dois elevadores panoramicos, um ao lado do outro, que dao acesso as cadeiras
vermelhas, azuis, amarelas, a tribuna de honra e a sala de imprensa, porém ambos ndo estdo

funcionando j& ha algum tempo. A foto 73 mostra um destes elevadores.

Foto 73: Elevador panordmico Arena Multiuso Tancredo

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Ainda sobre a infraestrutura o espaco possui placas de sinalizacdo, 4 vestiarios
sendo 2 adaptados para pessoas com deficiéncia fisica, alojamentos, cozinha, academia para
os atletas, sanitarios proximos da academia.

Em uma analise geral a arena multiuso Tancredo Neves é acessivel para todas as
pessoas, pois 0 acesso para 0 mesmo é realizado através de uma rampa com piso regular e as
saidas também contam com as rampas, nas escadas ha barras de apoio e o0 piso é regular em
toda a arena.
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Sendo assim, de uma forma geral o local possui uma boa acessibilidade deixando
a desejar a acessibilidade para os deficientes visuais, porque falta o piso tatil e as placas de
sinalizacdo em braille para que esse possa se nortear dentro do espagco. Outro aspecto
importante € a realizacdo da manutencgdo dos elevadores para que os mesmos funcionassem de
forma correta, torna-se necessario colocar bebedouros adequados para o uso de cadeirantes e
criancas.
3.1.3. Espacos mistos (lazer e atividades fisicas)
Recanto do Sabia

Espaco localizado proximo a portaria 1 no bairro Tibery, na rua Haia, como

mostra a imagem 16.

Imagem 16: Localizagdo do Recanto do Sabié
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

O espago possui um jardim, é bem arborizado, na entrada hd uma rampa para o
acesso de pessoas com mobilidade reduzida e uma escada (ambas possuem barras de apoio
dentro dos padrdes da NBR 9050), isto gera duas opg¢des para o0 visitante acessar o local. Na
sequéncia € possivel visualizar uma série de mesas com bancos de cimento. Ha

disponibilidade de acesso a rede de internet wi-fi gratuita.
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Na entrada € possivel visualizar uma pequena cascata. O piso do local
confeccionado em paralelepipedo. Nas proximidades hd o recanto do atendimento, sendo
possivel acessar somente através de degraus ou escadas. As fotos 74 e 75 mostram a
infraestrutura do espaco.

Foto 74 Entrada doRecanto d Sabla

Fonte MELO C.A.S. M., 2014.

Foto 75: Espago de conV|venC|a do Recanto do Sabla '

Mesas com

.

Fonte: MELO, C. ASH M., 2014.
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No espaco ainda ha as lanchonetes que vendem bebidas e alimentos, as mesmas
possuem uma boa estrutura com grande espaco para o atendimento dos visitantes, porém o
acesso ao local é dificil, pois hd a presenca de degraus. A foto 76 mostra parte da
infraestrutura. Ainda sobre o espaco pode-se observar uma série de obstaculos que dificultam

o deslocamento dos deficientes, bem como das pessoas com mobilidade reduzida.

Foto 76: Parte da infraestrutura do Recanto do Sabia
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Outro aspecto presente no espaco é a existéncia de uma academia aberta a todos
0s usuarios que frequentam o parque para a pratica de exercicios fisicos. As fotos 77 e 78

mostram este espaco.
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 78: Aparelhos adaptados para pratica de exercicios no Recanto do Sabia
R } 0 2 0" Y y

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

O espago deixa a desejar no que tange a acessibilidade e mobilidade, atraves do
piso que é de paralelepipedo, que embora regular dificulte o acesso de cadeirantes, pois
ocasiona a trepidacdo da cadeira. Outro aspecto € 0 acesso as lanchonetes que é feito através
de degraus o que complica o acesso de deficientes e pessoas com mobilidade reduzida, em

decorréncia dessa barreira fisica.
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A academia possui aparelhos adaptados voltados para a pratica de atividades
fisicas que atendem as pessoas com deficiéncia fisica, 0s mesmos se encontram em um local
com uma boa acessibilidade, com um piso regular.

Praca e Bosque Pau Brasil
Localizado no bairro Santa Monica em frente ao estadio Municipal Jodo

Havelange como mostra a imagem 17.

Imagem 17: Localizagdo da Praga e Bosque Pau Brasil
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

O espago leva este nome devido as arvores de Pau Brasil presentes no local. E
composto por um quiosque para comercializacdo de &gua de coco, uma praga com
equipamentos para atividade fisica e mesas com bancos de cimento e sinalizagdo visual. Para
0 acesso ao espaco foram construidos dois rebaixamentos de calcada, sendo que um leva aos
aparelhos de exercicios com piso regular, e 0 outro dando acesso a praca de convivéncia.
Entretanto o piso que leva ao quiosque possui barreiras fisicas, tais como irregularidades e
depress@es. As fotos 79, 80 e 81 mostram parte da infraestrutura do local.
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Foto 79: Infraestrutura dos equipamentos para a pratica de exercicios na Praca
e Bosque Pau Brasil

Juiosque par venda
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Foto 81: Infraestrutura da area
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Assim é possivel verificar que o espaco de convivéncia e academia sdo acessiveis
a todas as pessoas em decorréncia do piso ser uniforme e possuir rampas, mas necessita de
reparos para atender de forma completa o seu objetivo. Com exce¢do para 0 quiosque de
venda de &gua de coco que possui altura elevada do balcdo o que dificulta o acesso dos
cadeirantes.
Recanto Pau Brasil

Espaco localizado ao lado da pista de corrida/caminhada, em frente ao Estadio

Municipal Jodo Havelange como mostra a imagem 18.
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Imagem 18: Localizacdo do Recanto Pau Brasil
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

E composto por aparelhos para exercicios fisicos e alongamento. Possui um
bebedouro com altura de 90 cm, o que o torna inacessivel para cadeirantes, pois 0S mesmo
deveria ter uma altura de 80 cm, apesar do mesmo possuir uma rampa de acesso. O piso é
irregular e o recanto Pau Brasil, ndo tem rebaixamento de calgada e sim uma rampa de acesso
improvisada que liga a rua ao piso do espaco o que possibilita 0 acesso de deficientes visuais
e cadeirantes, este de forma insatisfatdria, além de ndo possuir piso tatil. A foto 82 mostra o

piso.
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Piso irregular

Irregularidade no piso da rampa

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Possui sinalizacdo visual indicando o nome do espaco, porém nao detém a mesma
em braille que facilita a leitura dos deficientes visuais. O espaco conta com um quiosque com
trés bancos de cimento que podem ser utilizados para a convivéncia e socializagdo. A foto 83

mostra a area de convivéncia.

Foto 83: Espaco de convivéncia do Recanto Pau Brasil
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O espaco deixa a desejar no que tange a acessibilidade e mobilidade, em
decorréncia da irregularidade do piso, o bebedouro que possui uma altura fora do padrdo da
NBR 905, além da falta de piso tétil, e a sinalizacdo em braille.

Recanto do Cedro
Localizado proximo ao entroncamento das BRs 365 e 050, na area interna fica

proximo ao zooldgico. Como mostra a imagem 19.

Imagem 19: Localiza¢do do Recanto do Cedro
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

E um espaco reservado para o descanso das pessoas que utilizam a pista de
caminhada/corrida, possui uma acessibilidade adequada para todas as pessoas. As fotos 84 e
85 retratam a area fisica do Recanto do Cedro.
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 85: Area fisica do Recanto do Cedro
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Na foto é possivel observar a existéncia de um bebedouro acessivel, uma praca
com equipamentos de ginastica, um quiosque com dois bancos de alvenaria para descanso e

ainda dois banheiros quimicos, o piso é regular, além da inexisténcia de barreiras fisicas.
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Recanto do Jacaranda
Localizado proximo a rua Haia no bairro Tibery entre a portaria do zooldgico e o

Espaco salde, como mostra a imagem 20.

Imagem 20: Localizagdo do Recanto do Jacaranda
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

E um espaco voltado para a pratica de atividades fisicas e alongamento das
pessoas que utilizam a pista de caminhada/corrida, além de contar com um quiosque
confeccionado com telhas de barro e trés bancos de concreto. A foto 86 retrata a area fisica do

ponto.
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Bancos de Equipamentos para a '\
concreto’ pratica de atividades

-~ fisicas s Piso regular

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

E possivel através da foto averiguar que o piso do espaco € regular o que facilita o
acesso, 0 piso que leva até o espaco é em parte asfaltico, ha uma placa de sinalizacdo
indicando 0 nome do local, porém 0 mesmo ndo possui sinalizagdo em braille. Outro aspecto
é que a parte do espaco voltado para o piso asfaltico ndo possui rampa de acesso, dificultando
a acessibilidade por parte das pessoas com mobilidade reduzida.

Em um pardmetro geral o Recanto do Jacaranda possui uma acessibilidade
adequada para as pessoas com mobilidade reduzida e deficiente. Isso em decorréncia da
regularidade do piso tanto do caminho para chegar até o espago, quanto o do espaco.

Recanto Sabia Laranjeira

Localizado entre o espago de atendimento e o espa¢o salde, préximo a rua Haia

no bairro Tibery. A imagem 21 mostra a localiza¢éo do ponto.
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Imagem 21: Localizacdo do Recanto Sabia Laranjeira
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

E um espaco localizado proximo ao Recanto do Sabi4, composto por mesas e
bancos de cimento, local onde as pessoas utilizam para conversarem, interagirem, jogarem
jogos de tabuleiro socializando-se. Para acessé-lo hd uma rampa com uma inclinacdo maior
do que a estabelecida pela NBR 9050, a mesma encontra-se danificada. A foto 87 mostra o
espaco fisico do Recanto Sabia Laranjeira.
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Para acessar o local ha um rebaixamento de calcada que fica defronte para um
quiosque e rampa que d& acesso ao recanto inicia-se em uma elevacdo desse rebaixamento

que também é ingreme, como mostra a foto 88.

Foto 88: Rebaixamento de calcada - Recanto Sabia Laranjeira

calcada
Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014

Atraveés da analise do espaco foi possivel verificar que o rebaixamento de calcada

termina em um banco de madeira, localizado em um quiosque que comercializa bebidas e
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alimentos. A rampa de acesso possui uma inclinagdo maior que torna dificil o acesso de
pessoas que utilizam bengalas, muletas e cadeira de rodas, bem como de pessoas com

mobilidade reduzida.

3.1.4. Espacos para pratica de atividades fisicas ao ar livre

Academia Santa Ménica
Localizado ao lado do Recanto do Ipé proximo a Avenida Anselmo Alves dos

Santos no bairro Santa Ménica, como mostra a imagem 22.

Imagem 22: Localizagdo da Academia Santa Monica
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

E um espaco reservado a pratica de exercicios e alongamento, sendo composto
por equipamentos confeccionados em ac¢o. Nao possui sinalizagédo indicando o nome do local.
A Unica placa que possui somente a que indica o Recanto do Ipé. Para acesso ha duas rampas
que facilitam o acesso de deficientes e pessoas com mobilidade reduzida. A foto 89 mostra o

espaco.
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Foto 89: Espago da Academia Santa Monica

Rampas de acesso

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

E possivel averiguar que este espaco é acessivel e ndo possui barreias fisicas que
dificultem o transito de pessoas com mobilidade reduzida e deficientes, porém ndo possui
equipamentos para a pratica de exercicios fisicos adaptados como pode ser visto no Recanto
do Sabia.

Academia Popular
Localizada proxima a Cascata Jardim das Aguas e o Espago Salide é um espago

voltado para a préatica de atividades fisicas. A imagem 23 representa a localiza¢do do ponto.
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Imagem 23: Localizagdo da Academia Popular
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

No local ha varios aparelhos de ginastica que sdo confeccionados em ago para 0
uso da populagdo que frequenta, é de facil acesso, o piso do espaco é regular tornando a
mobilidade no local facilitada, em decorréncia deste ndo ofertar barreiras fisicas e o piso que
leva ao aceso a academia é asfaltico. As fotos 90 e 91 mostram o piso asfaltico e o espacgo
fisico da academia.
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Foto 90: Espagco fisico da Academia Popular

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 91: Espagco fisico da Academia Popular

Equipamentos . -

A -

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Para acessar o local, ha dois caminhos, 0s quais um se inicia a partir do Espaco
Saude, o qual é irregular, enquanto o outro comeca na pista de caminhada que possui uma
rampa com piso regular, as fotos 92 e 93 mostram respectivamente o caminho que da inicio
no piso asfaltico e a partir do espaco salde.



Foto 92: Acesso a Academia Popular
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 93: Acesso a academia Popular
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Fonte: MELO C.
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Cabe salientar que este espaco nao foi feito para a acessibilidade de pessoas com
deficiéncias, pois a academia ndo tem equipamentos voltados para a pratica de atividades
fisicas de deficientes, ja que o parque possui uma academia com equipamentos especificos
para as pessoas com mobilidade reduzida, essa € localizada no Recanto do Sabia.

Campos de futebol de campo proximos ao Recanto dos Ipés

Localizados lateralmente a avenida Anselmo Alves dos Santos no bairro Santa
Maénica, proximos ao Recanto dos Ipés e a academia Santa Ménica. Os campos de futebol
ndo possuem nenhum tipo de acessibilidade até pela proposta das mesmas serem de grama
para treinos de futebol e a serem usados pela escola de futebol da FUTEL. A imagem 24 traz

uma imagem aérea dos campos de futebol.

Imagem 24 : Localizacdo dos campos de futebol
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Realizando uma analise no campo, pode-se verificar que ao redor das mesmas ha
uma barreira de arvores que as protege e totalizam sete quadras com tamanhos distintos, e as
mesmas estdo localizadas em uma area verde. A foto 94 mostra uma visdo parcial da

infraestrutura das quadras.
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Foto 94: Visao parcial dos campos de futebol
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Sobre a imagem pode-se observar que a mesma € cercada de forma individual por
um alambrado que divide as sete quadras, todas possuem um portdo de entrada e defronte a
ele hd um degrau que dificulta o acesso de deficientes e pessoas com mobilidade reduzida.
Quadras Poliesportivas proximas ao Mundo da Crianga

Essas séo poliesportivas para a préatica de voleibol, futebol, basquetebol e voleibol
para acessa-las é necessario que atravesse uma area gramada, para chegar até as mesmas, ha
um degrau o que dificulta o acesso das pessoas com mobilidade reduzida que desejem utilizar
as quadras. A imagem 25 e a foto 95 mostram a localiza¢do do local e uma visdo parcial das

quadras respectivamente.



Imagem 25: Localizagdo das quadras poliesportivas
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Piso de grama

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014

Desta forma, através da analise da area € possivel averiguar que pessoas

cadeirantes e com mobilidade limitada ndo conseguem acessar facilmente as quadras que se
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encontram em bom estado de conservacdo e poderiam ser usada por todos os usuarios do
parque.
Pista de caminhada e corrida

Possui uma extensdo de 5100 metros, margeia todo o parque é protegida pelo
alambrado que cerca o parque, possui um piso asfaltico regular. A mesma da acesso a todos
0s espacos do parque é utiliza com maior contingente de pessoas no periodo do inicio da
manha e no inicio da noite. A foto 96 mostra uma vista parcial da pista.

Foto 96: Vista parcial da pista de caminhada e corrida

e

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Mas como a mesma margeia 0 parque ela possui em alguns pontos o terreno
ingreme que dificulta a mobilidade de todas as pessoas como os cadeirantes que tem
dificuldades em alguns pontos. Sendo assim, 0 espaco é de livre acesso a todos 0s Usuarios e
frequentadores do parque, possuindo uma acessibilidade e mobilidade boa em alguns pontos e
ruim nas areas ingremes. Cabe aqui ressaltar que a mesma € importante, pois € a partir dela
que ¢ possivel ao usuario acessar todos os espacos do parque.

Trilhas

Estdo dispostas dentro da mata do parque, através delas é possivel observar a
fauna e flora caracteristica do bioma cerrado. Possuem pisos de terra batida e paralelepipedo.
Existem algumas trilhas que possuem pouco uso enquanto outras sdo muito utilizadas. As
fotos 97 e 98 mostram respectivamente uma trilha com piso de paralelepipedo com pouco uso
préxima ao zooldgico e outra de terra com uso mais continuo, localizada entre o zooldgico e 0

Espaco Cultural e Esporte Sabia.
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 98: Trilha de terra com maior uso localizada entre o zooldgico e ao Espago
Saude
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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A partir da andlise das trilhas é possivel verificar que ndo foram construidas para

0 acesso de cadeirantes ja que 0 mesmo ndo consegue acessa-las devido a irregularidade do

piso. Também € de dificil acesso para os deficientes visuais, devido aos tipos de piso e a falta
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de piso tatil, enquanto para os demais deficientes e pessoas com mobilidade reduzida o acesso

é possivel, embora em alguns casos 0 mesmo possa ser dificultado.

3.1.5 Espacos de observacao da natureza

Bosque e Cascata Lady Lene
Localizada proximo a Praga do Servidor no bairro Tibery na rua Haia, como

mostra a imagem 26.

Imagem 26: Localizacdo do Bosque e Cascata Lady Lene
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

E um espaco que possui uma pequena cascata e o bosque localizado defronte a
ela. O bosque possui uma rampa de acesso, 0 piso é regular o que facilita o deslocamento do
usuario, embora ocorra uma modificacdo do mesmo para paralelepipedo como seré visto mais

adiante. As fotos 99 e 100 mostra a area fisica do bosque e da cascata.
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Foto 99: Cascata
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 100: Bosque Lady Lene

" Placa de identificacgio

Bosque Lady Lene

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

A partir da anélise do espago é possivel verificar que tanto a cascata quanto o
bosque Lady Lene sdo espagos para a observacdo da natureza, porém o acesso ao local pode
ser dificultado devido a modificacdo do piso que passa de asfaltico para paralelepipedo, como
mostra a foto 101.
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Foto 101: Modificacdo do piso

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

A partir da analise da area € possivel verificar que para a chegada a estes espagos
ha um piso irregular que ird dificultar a mobilidade dos usuarios de cadeira de rodas. Todo o
piso deveria ser asfaltico e regular o que facilita 0 deslocamento e 0 acesso das pessoas com
mobilidade reduzida.

Mas quando se trata dos surdos ndo ha a presenca de obstaculos para 0s mesmos,
em relacdo ao cego ndo héa sinalizacdo em braille impossibilitando o seu acesso ao local, além
da irregularidade do piso de paralelepipedo que por ser irregular torna-se uma barreira.
Cascata Jardim das Aguas

Localizado préximo ao espaco cultural defronte ao Recanto Sabié Laranjeira e nas
proximidades do lago como pode ser vista na imagem 27.
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Imagem 27: Localizagio da Cascata Jardim das Aguas
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

E um espago que para acessa-lo € necessario subir um degrau e que posterior a ele
0 piso é irregular o que dificulta a mobilidade, possui uma placa de identificacdo e um jardim,
a sua frente hd um banco de alvenaria, bem como um pequeno lago. Como mostram as fotos
102 e 103.

Foto 102: Espaco fisico da Cascata Jardim das Aguas
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Foto 103: Espaco f|3|co da Cascata Jardim das Aguas )
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Ainda no que tange o espaco na parte posterior a ele é possivel verificar que ha
uma disposicdo de mesas e bancos de concreto em um piso com brita proveniente da rocha

baséltica que é um espaco de convivéncia, como mostra a foto 104.

Foto 104: Espago de conV|venC|a Cascata Jardlm das Aguas

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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Em uma analise geral o acesso ao local a cascata para os cadeirantes, cegos e
pessoas com mobilidade reduzida é dificil, em decorréncia ao degrau e irregularidade do piso,
desta forma, o espaco pode ser observado somente a partir da pista de caminhada/corrida.
Deck Recanto dos Peixes

E uma plataforma circular de madeira, localizada proximo ao lado Espago
Cultural e Esporte Sabia, é um local para a contemplacdo da natureza, além de dar visdo para

o fundo do lago que possui aves e peixes. A imagem 28 mostra a localizacao.

Imagem 28: Localizacdo do Deck Recanto dos Peixes

790000 790800 791200 791600 792000 792400

790400

7906800 7907200 7907600

7906400

Legenda

‘ Deck dos Peixes Projegio: UTM Cataliao
Datum: WSG 84 Fuso 22 S
Org. MELO, C. A.S. M, 2015

UNivesioaoe

Fonte: Google Earth Regional “ U FG
LE

Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Atraveés da analise do espaco € possivel verificar que para 0 acesso ao espaco ha
um rebaixamento de calcada deteriorado necessitando de reparos, a porta de entrada possui
largura que atende as regras da NBR 9050, o piso do deck foi confeccionado em madeira
estando 0 mesmo bem conservado. E existe um guarda corpo que da prote¢do aos usuérios do
lugar. As fotos 105 e 106 mostram a &rea fisica.
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Foto 105: Area fisica do Deck Recanto dos Peixes
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 106: Area fisica do Deck Recanto dos Peixes
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

De uma forma geral o espaco € acessivel tanto para os deficientes quanto as
pessoas com mobilidade reduzida, pois o piso do deck apesar de ser confeccionado em

madeira € regular e ndo oferece barreiras fisicas para o usuério.
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3.1.6. Espacos para educacdo Ambiental e Transito

Transitolandia
Localizada na érea posterior ao parque infantil, é utilizada para aulas de educacéao
no transito para criangas do ensino fundamental | da rede de ensino publica e particular. A

imagem 29 mostra a localizacdo do ponto.

Imagem 29: Localizagdo da Transitolandia
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Para chegar até a transitolandia hd um caminho com piso asfaltico regular, porém
na regido onde a mesma esta localizada possui piso de terra batida cercada por meio fio sem a
presenca de rampas de acesso. Ha um bebedouro de alvenaria que para cadeirantes é de dificil
acesso. A foto 107 retrata o espaco descrito.
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Foto 107: Espaco fisico da transitolandia
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014,

Sobre o espaco fisico é possivel averiguar que o portdo de acesso foi
confeccionado em madeira e posteriormente a ele hd um gramado e lateralmente uma pista
para educacdo no transito composta pelas principais placas de sinalizacdo, semaforos, pista
com via de mdo Unica e dupla, rebaixamento de calgada com a rampa de acesso bem como as
faixas de pedestre, ou seja, a pista traz todos os elementos de acessibilidade e mobilidade, a
foto 108 mostra o espaco fisico da transitolandia.

Foto 108: Espaco para educacéo no transito na Transitolandia

ixa d& pEdestre

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
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A partir da analise das duas fotos observa-se que ha uma contradicdo no que tange
a sua localizacdo que estd em um local de dificil acesso para as pessoas de mobilidade
reduzida, deficientes visuais e cadeirantes, inacessivel para 0s cegos jd que ndo possui
sinalizacGes em braille enquanto para os surdos é de fécil entendimento, enquanto o espaco
fisico da transitolandia traz todos os elementos de acessibilidade e mobilidade.
Espaco de Educacdo Ambiental

Localizado dentro do zooldgico é um espaco voltado para a Educacdo Ambiental,
a imagem 30 mostra a sua localizag&o.

Imagem 30: Localiza¢do do Espaco de Educacdo Ambiental
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

E um espaco que para que haja acesso é necessario passar por um piso de
paralelepipedo irregular, na entrada ha uma rampa que possibilita o acesso dos deficientes, o
que entra em contradicdo com o acesso ao local que possui piso. 109 e 110 mostram a

infraestrutura fisica do espaco.
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Foto 109: Infraestrutura do Espago de Educagdo Ambiental

2T

Foto 110: Infraestrutura do Espaco de Educacdo Ambiental

Rampa de acesso da porta

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Através da analise das fotos é possivel averiguar que os administradores se
preocuparam com a necessidade da acessibilidade, porém nao se atentaram para a necessidade
da mobilidade do usuario da pista de caminhada até o local.
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3.1.7. Espacos de saude e pratica de exercicios em grupo

Espaco Saude
Localizado préximo a rua Haia no bairro Tibery entre os Recantos do Jacaranda e

0 Recanto da Laranjeira, a imagem 31 mostra a localiza¢ao do ponto.

Imagem 31: Localiza¢do do Espago Saude
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

Este espaco possui uma acessibilidade adequada a todas as pessoas com diferentes
tipos de deficiéncias, possui rampa de acesso adequada, barras de apoio dento do padrdo
definido pela NBR 9050, a porta de entrada possui mais de 0,90 centimetros de largura, a
calcada possui largura adequada, ¢ bem arborizado. As fotos 111 e 112 mostram 0 espaco
fisico do espaco saude.
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Foto 111: Espaco fisico do Espaco da Salde

Rampa de
acesso

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Foto 112: Espaco fisico do Espago da Saude
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Através da analise do espaco verifica-se que 0 mesmo tem uma acessibilidade
satisfatdria a todos os tipos de deficiéncia e atende ao seu intuito que é o apoio médico aos
visitantes do parque.
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Espaco Cultural e Esporte Sabia
Localizado entre a Academia Popular e 0 Recanto Deck dos Peixes, como mostra

a imagem 32.

Imagem 32: Localizagdo do Espago Cultural e Esporte Sabia
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

E um espago voltado para atividades culturais tais como danga, teatro, pratica de
atividades fisicas em grupo. E amplo possui um telhado de telhas de barro, a éarea fisica é
bastante ampla, ha a rampa de acesso 0 piso € regular sem rusgas que dificultem a locomocao.

A foto 113 mostra o Espaco Cultural.
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Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Como poder-se observar o local é acessivel, pois 0 piso ndo possui irregularidades
facilitando a mobilidade de todos os usuarios independente da sua condicao fisica, além de ser
bem utilizado, porque sempre ha pessoas fazendo atividades em conjunto socializando-se,
também ¢é utilizado por empresas que promovem encontros com seus funcionarios para a
prética de atividades fisicas.

3.1.8. Espacos administrativas
Recanto do Atendimento

E uma érea paralela ao Recanto do Sabid, utilizada para atender o publico de uma

forma geral. A imagem 33 mostra a localizag&o do ponto no bairro Tibery.
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Imagem 33: Localiza¢do do Recanto do Atendimento
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Fonte: Google Earth, org. MELO, C. A. S. M, 2014.

Este espago possui um rebaixamento de calgada o que facilita o acesso de pessoas
com mobilidade reduzida. O piso é feito de paralelepipedo, fator que causa trepidacdo na
mobilidade do cadeirante. A placa de sinalizacéo esta em um local abaixo da linha dos olhos,

afetando a identificagdo do local. As fotos 114 e 115 mostram a area.



L.\ RWUE i s
Recgmt(‘) do.atendiments

' 3

ebaixamento

- Placa de sinalizacéo ~ de cal¢ada
Fonte: MELO, C. A. S. M.,, 2014

Foto 115; Vista do Recanto do tendimnto
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Fonte: MELO, C. A. S. M.., 2014
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Outra falha é a falta da sinalizacdo em braille, o que impossibilita o reconhecimento

do lugar pelos cegos, mas de maneira geral deixa a desejar no que tange a acessibilidade e

mobilidade deixa a desejar em decorréncia do tipo de piso.
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Sede da FUTEL
Localizada proxima a Transitolandia e Mundo da Crianca voltada para o bairro

Santa M6énica, a imagem 34 mostra a sua localizagdo.

Imagem 34: Localizacdo da Sede da FUTEL
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Fonte: Google Earth, org. MELO. C. A. S. M, 2015.

E bem estruturada com uma boa acessibilidade e mobilidade, para acessa-la ha
uma rampa com inclinacdo suave, o piso do local € plano sem irregularidades e o espago onde
as pessoas sdo atendidas € amplo. A foto 116 mostra a infraestrutura externa da sede da
FUTEL.
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Foto 116: Infraestrutura externa da sede da FUTEL

<——Piso regular

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

De uma forma geral este € um espaco acessivel a todas as pessoas independente
de suas limitacBes. Atende ao publico de forma satisfatoria, pois permite ao usuario uma boa
mobilidade em decorréncia da sua adequacdo a NBR 9050, desta forma, é um espaco
acessivel.

Para a complementacdo do estudo da infraestrutura fisica do Complexo do Sabia
foi a aplicacdo de um questionario para entender a percep¢do do usuério no que tange a
acessibilidade e a mobilidade da area de estudo deste trabalho, no sub topico a seguir ira tratar

deste assunto.

3.2 Percepcao do usudrio da acessibilidade e mobilidade no Complexo do Sabia

A percepcdo do usuario sobre a acessibilidade e mobilidade é de fundamental
importancia para que se compreenda a forma como ele vé e estas duas dentro do Complexo do
Sabia. Para isso foram aplicados questionarios estruturados para pessoas com mobilidade
reduzida e deficientes bem como para as que ndo possuem nenhum tipo de deficiéncia.

Os questionarios compostos por onze perguntas fechadas acerca da acessibilidade
e mobilidade e duas abertas, as quais falavam sobres suas opinides no que diz respeito das
melhorias que poderiam ser realizada, bem como as suas sugestdes. Os entrevistados foram
divididos em dois grupos sendo, um composto por pessoas com deficiéncia ou mobilidade

reduzida e o outro por pessoas sem nenhuma dificuldade no deslocamento.
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Para o segundo grupo buscou-se as pessoas nas associacdes de deficientes e
também na area de estudo, enquanto o primeiro o grupo a pessoas foram abordadas no préprio
complexo. Como critérios para aplicacdo do questionario estruturado as onze perguntas forma
confeccionadas da seguinte forma,

1 — De que forma vocé vé a acessibilidade dentro do Complexo do Sabia?

2 - De que forma vocé vé a mobilidade dentro do Complexo do Sabia?

3 — Como vocé classifica a acessibilidade dentro do Estadio Jodo Havelange?

4 - Como voce classifica a mobilidade dentro do Estadio Jodo Havelange?

5 — Como voce classifica a acessibilidade dentro Estagio Tancredo Neves?

6 - Como voce classifica a mobilidade dentro do Estagio Tancredo Neves?

7 - Como vocé classifica a acessibilidade dentro do Parque?

8 - Como vocé classifica a mobilidade dentro do Parque?

9 — Como se classifica a mobilidade (deslocamento) de sua residéncia até chegar no
Complexo do Sabia?

10 — Como vocé classifica a sua acessibilidade ao veiculo que o conduz da sua residéncia ao
Complexo do Sabia?

11 — Qual o tipo de transporte que vocé utiliza para o seu deslocamento para 0 Complexo do
Sabia?

Todas elas possuiam multipla escolha, sendo que a de nimero 1 ao 9 as
alternativas eram 6tima, muito boa, boa, regular e ruim, a nimero 10 possuia como escolha as
varidveis: ndao ha acessibilidade, acessibilidade inadequada e acessibilidade adequada,
enguanto a Ultima tratava dos diferentes tipos de transporte que o usuario poderia dispor para
0 deslocamento da sua residéncia até o0 Complexo, ressalta-se que quando o entrevistado ndo
sabia a resposta ficou condicionado que a mesma seria desconhecido. E por ultimo duas
perguntas abertas sendo elas:

1- Em sua opinido quais as melhorias poderiam ser realizadas para que haja melhorias na
acessibilidade e mobilidade?
2 - O que vocé entende por mobilidade e acessibilidade?

Cabe ressaltar que estes foram aplicados de forma tranquila sem constrangimento
para as pessoas que o respondiam e que era livre elas responderem ou ndo algumas questoes
colocadas no questionario. Como a aplicacdo foi dividida em dois grupos, ambos 0s
resultados serdo trabalhados de forma conjunta e apds isto serd realizada uma analise dos
diferentes olhares. O tamanho da amostra de cada um foi de 10 pessoas, isso foi pensado de

forma que o resultado de ambos fosse do mesmo tamanho. E os grupos foram nomeados
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como G1 o grupo composto por pessoas sem deficiéncia e 0 segundo G2 pelas pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida

A andlise das respostas obtidas, sera iniciada a partir da primeira questdo que se
refere & maneira como o usuario vé a acessibilidade dentro do Complexo do Sabid, partindo

disso foi verificada as seguintes respostas que estao dispostas no quadro 5,

Quadro 5: A forma como o0 usuario vé a acessibilidade dentro do Complexo do Sabia

Pessoas sem deficiéncia Pessoas com deficiéncia ou

(G1) mobilidade reduzida (G2)
Otima 10% 10%
Muito boa 10% 0%
Boa 30% 20%
Regular 40% 10%
Ruim 10% 60%
Desconhece 0% 0%

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
Partindo da anélise do quadro 5 é possivel averiguar que ha discrepancia entre a

visdo do primeiro grupo da tabela que ndo possui problemas de acessibilidade dentro do
Complexo, através do mesmo verifica-se dentro do G1 a opinido dos entrevistados variou no
namero de 30% das pessoas responderam que a acessibilidade é boa, 40% disseram que é
regular, enquanto o G2 que possui dificuldades na sua locomogéo o total 0 numero mais
expressivo foi 60% da pessoas acham que a resposta para a pergunta € que a acessibilidade no
Complexo do Sabié € ruim.

Para a segunda pergunta sobre a forma em que a pessoa verifica a mobilidade
dentro do Complexo do Sabid, as respostas também ocorreram de forma variada entre o

primeiro e o segundo grupo, estas estdo dispostas no quadro 6.
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Quadro 6: mobilidade dentro do Complexo do Sabia

Pessoas sem deficiéncia Pessoas com deficiéncia ou

(G1) mobilidade reduzida (G2)
Otima 0% 10%
Muito boa 20% 10%
Boa 30% 20%
Regular 40% 30%
Ruim 10% 30%
Desconhece 0% 0%

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Partindo do quadro 6 é possivel verificar que no G1 ha uma concentragdo maior
de pessoas que veem a mobilidade no Complexo do Sabid como boa e regular, sendo
respectivamente 30% e 40%, isto demonstra que eles estdo preocupados com a questdo da
mobilidade, mesmo sem terem dificuldades no seu deslocamento. No G2 a maior parte das
respostas converge para regular e ruim, sendo 30% em cada uma destas op¢es demonstrando
a fragilidade da mobilidade dentro do Complexo do Sabié.

Partindo para a terceira questdo do questiondrio sobre a forma como os
entrevistados classificam a acessibilidade dentro do Estadio Jodo Havelange foram obtidas

diversas resposta que estdo colocadas no quadro 7.

Quadro 7: Classificacdo da acessibilidade no Estadio Municipal Jodo Havelange

Pessoas sem deficiéncia Pessoas com deficiéncia ou

(G1) mobilidade reduzida (G2)
Otima 10% 0%
Muito boa 0% 0%
Boa 10% 30%
Regular 20% 20%
Ruim 30% 40%
Desconhece 30% 10%

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Analisando os resultados dispostos no quadro 7 é possivel averiguar que no G1
poucos 0s entrevistados consideram a acessibilidade 6tima ou muito boa, enquanto a maioria
das pessoas a consideram regular ou ruim, sendo as respectivas as porcentagens de 20% e
30%, algo interessante é que uma parcela de 30% desconhecem o espago. Ja 0 G2 a grande

maioria 40% acham a acessibilidade ao estadio ruim e algo interessante € 30% do grupo que
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possui dificuldades no seu deslocamento acreditam que esse acesso é bom, e 20% acreditam a
mesma ser regular, desta foram a grande maioria disse que a acessibilidade é regular e ruim
como observado no quadro acima.

Seguindo para a pergunta 4, questionando a respeito da classificacdo da
mobilidade dentro do Estaddio Municipal Jodo Havelange, obteve-se as proposicoes
disponiveis no quadro 8.

Quadro 8: Classificacdo da mobilidade dentro do Estadio Municipal Jodo Havelange

Pessoas sem deficiéncia Pessoas com deficiéncia ou

(G1) mobilidade reduzida (G2)
Otima 0% 0%
Muito boa 0% 0%
Boa 30% 30%
Regular 10% 20%
Ruim 20% 30%
Desconhece 40% 20%

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Observando-se os resultados pode-se averiguar que no G1 40% desconhece a
mobilidade dentro do espaco, 30% dizem que a mesma é boa e 20% acreditam que a mesma é
ruim, é interessante quando esses dados sdo comparados com o G2 o qual uma parcela de
30% afirma que ela é boa, enquanto 50% dizem que a mobilidade dentro do estadio é regular
e ruim, sendo essa porcentagem dividida respectivamente em 20% e 30%, enquanto 20% a
desconhecem. O interessante é a porcentagem de entrevistados que responderam que esta é
boa foi a mesma parcela de ambos os grupos, 30% cada diz que a mobilidade no Estadio Jodo
Havelange é boa.

Seguindo para o tdpico 5 da entrevista a qual indagava a respeito da classificacdo
da acessibilidade dentro Estadio Tancredo Neves, as respostas foram diversificadas embora
boa parcela do G1 dizer desconhecer o espaco, 0s resultados obtidos estdo dispostos no
quadro 9.



173

Quadro 9: Classificacdo da acessibilidade no Estadio Tancredo Neves

Pessoas sem deficiéncia Pessoas com deficiéncia ou

(G1) mobilidade reduzida (G2)
Otima 0% 0%
Muito boa 0% 10%
Boa 20% 20%
Regular 20% 40%
Ruim 20% 10%
Desconhece 40% 20%

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Analisando os dados observa-se que 40% dos entrevistados do G1 desconhecem a
acessibilidade no estddio Tancredo Neves e as respostas de boa, regular e ruim foram
exatamente 20% cada, demonstrando a heterogeneidade das respostas e das percepcdes em
diferentes olhares. No G2 as respostas da questdo se concentraram na percep¢do de uma
acessibilidade regular totalizando 40% das respostas sobre o item, sendo que as opinides de
boa acessibilidade e o desconhecimento da mesma foi de 20% cada. E muito boa e ruim foi de
10% para cada uma das variaveis, neste momento averigua-se que a grande maioria do G2 diz
que a acessibilidade do local é regular.

No que tange a 6% questdo indagando a classificagdo das pessoas sobre a
mobilidade do Estadio Tancredo Neves, as respostas de ambos o0s grupos foram variadas. O

quadro 10 traz os seguintes resultados:

Quadro 10: Classificacdo mobilidade no Estadio Tancredo Neves

Pessoas sem deficiéncia Pessoas com deficiéncia ou

(G1) mobilidade reduzida (G2)
Otima 0% 0%
Muito boa 10% 0%
Boa 10% 20%
Regular 30% 50%
Ruim 10% 10%
Desconhece 40% 20%

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Partindo da averiguacdo deste item pode-se verificar que o G1 o total de 40% diz
desconhecer a mobilidade no Estadio Tancredo Neves, para 30% a mesma é regular enquanto

para as variaveis de muito boa, boa e regular foram contabilizadas 10% para cada uma das



174

classes. Comparando-se o conhecimento da acessibilidade e mobilidade do G1 sobre o
Tancredo Neves é possivel observar que 40% dos entrevistados ndo conhecem o espago que é
palco de apresentacdes, culturais, shows e jogos que na maioria das vezes € gratuito para toda
a populagéo.

Sobre a percepcdo dos entrevistados do G2 20% desconhecem o Estadio,
enquanto 50% deles veem a mobilidade como regular 20% acreditam que a mesma seja boa e
10% a acham ruim. Fazendo-se uma analise sobre as respostas observa-se que a grande
maioria acha a mobilidade regular e ruim. E quando se comparando o0 G1 com o G2 na
resposta desconhecer a mobilidade é perceptivel que o G2 um maior percentual conhece o
espacgo e como consequéncia frequentam mais o estadio Tancredo Neves em relacédo ao G1.

Indo para a questéo 7, sobre a classificagdo da acessibilidade dentro do Parque do
Sabia, compreende-se que € o0 espaco do Complexo do Sabia mais conhecido e frequentado
pela populacéo, pois foi um item que ndo houveram respostas dizendo desconhecer o espaco.

O quadro 11 mostra os resultados.

Quadro 11: Classificacdo da acessibilidade no Parque do Sabia

Pessoas sem deficiéncia Pessoas com deficiéncia ou

(G1) mobilidade reduzida (G2)
Otima 0% 0%
Muito boa 20% 0%
Boa 30% 20%
Regular 30% 40%
Ruim 20% 40%
Desconhece 0% 0%

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Sobre as respostas obtidas observa-se que no G1 a maior parcela das respostas
ficou entre uma boa e regular acessibilidade, sendo a porcentagem de 30% cada uma das
variaveis, ja para ruim e muito boa foram 20% cada, através disto é possivel verificar que as
opinides ficam divididas, pois os entrevistado tem uma percepcao diferente da acessibilidade
no espago.

Enquanto as respostas foram diversificadas no G1, o G2 foi incisivo no que tange
uma regular e ruim acessibilidade no Parque do Sabia, sendo 40% do total das respostas para

cada uma das varidveis citadas. Isso pode ser em detrimento deste grupo possuir uma
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mobilidade reduzida e em decorréncia de possuir um deslocamento dificultado por causas das
barreiras fisicas e naturais presentes no Parque.
Para a questdo de nimero 8 que trata da classificacdo da mobilidade no Parque do

Sabid, foram obtidas as respostas presentes no quadro 12.

Quadro 12: Classificacdo da mobilidade no Parque do Sabia

Pessoas sem deficiéncia Pessoas com deficiéncia ou

(G1) mobilidade reduzida (G2)
Otima 0% 0%
Muito boa 40% 0%
Boa 20% 30%
Regular 30% 70%
Ruim 10% 0%
Desconhece 0% 0%

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Como na questdo anterior, essa ndo ocorreram respostas, cujos entrevistados
disseram desconhecer a mobilidade no Parque do Sabid. No G1 pode-se verificar que 40% e
20% das pessoas acham a mobilidade muito boa e boa respectivamente, isto pode ser em
decorréncia dos componentes do grupo ndo possuirem dificuldades no seu deslocamento e
mobilidade, embora 30% a acham regular e 10% ruim.

Para 0 G2 as respostas a pergunta realizada 30% dizem que a mobilidade é boa,
porém 70% dos entrevistados dizem que a mesma é regular o que a deixa a desejar, pois 0s
componentes deste grupo possuem dificuldades no seu deslocamento. Contrariando as
respostas do G1, cujo o maior percentual de respostas foi que a mobilidade no parque é muito
boa.

Em relacdo a questdo 9 que visou averiguar a mobilidade (deslocamento) da
pessoa indo da sua casa até o Complexo do Sabia, as respostas de ambos os grupos foram

diversas e estdo dispostas no quadro 13.
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Quadro 13: Classificacao do deslocamento da residéncia até o Complexo do Sabia

Pessoas sem deficiéncia Pessoas com deficiéncia ou
(G1) mobilidade reduzida (G2)

Otima 10% 0%

Muito boa 10% 10%

Boa 40% 40%

Regular 20% 20%

Ruim 20% 30%

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.

Analisando as opinides do G1, verifica-se que o total de 40% vé esse
deslocamento sendo bom, sem dificuldades, no que tange uma mobilidade ruim e regular,
considerando cada uma das varidveis 20% de cada uma delas. E no referente as respostas
Otima e muito boa apenas 10% deram resposta positiva para cada uma delas.

Em relacéo as resposta do G2, 40% dos entrevistados diz que esse deslocamento é
bom, ou seja eles ndo tem problemas ao dirigirem de suas residéncias para o0 Complexo do
Sabid, enquanto 20% a acham regular e 30% ruim, isso se deve as dificuldades como barreiras
fisicas e naturais existentes no caminho, bem como as suas limitacGes fisicas. E apenas 10% a
acha muito boa.

A questdo 10 realizou um questionamento sobre a acessibilidade da pessoa ao
veiculo que a conduz da sua residéncia até o Complexo do Sabia. Assim, o quadro 14 traz as

respostas obtidas.

Quadro 14: Classificacdo da acessibilidade ao veiculo que o entrevistado utiliza para seu deslocamento
para 0 Complexo do Sabia

Pessoas sem deficiéncia Pessoas com deficiéncia ou

(G1) mobilidade reduzida (G2)
Néo hé acessibilidade 10% 30%
Acessibilidade inadequada 30% 70%
Acessibilidade adequada 60% 0%

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
Através da analise do quadro observa-se que o G1 ocorreu uma variacdo das

respostas, onde apenas 10% dos entrevistados disseram ndo haver acessibilidade, 30% dizer
gue ela é inadequada e 60% que a mesma é adequada, isso mostra que apesar dos membros do
grupo possui sua mobilidade sem dificuldades de deslocamento diferentemente do G2, parte

deles dizem que a acessibilidade fica prejudicada de alguma forma.
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No G2 nenhuns dos entrevistados disseram que a acessibilidade é adequada,
enquanto 70% dizem ser inadequada e 30% dizem ndo haver acessibilidade isso em
decorréncia das barreiras existentes entre o percurso até o veiculo que o conduz até o
complexo.

A (ltima questdo foi sobre a o tipo de transporte que conduz o USUArio no
deslocamento da sua residéncia até o complexo. Através da aplicacdo do questionario foram

obtidas as respostas disponiveis no quadro 15.

Quadro 15: Tipo de transporte utilizado

Pessoas sem deficiéncia Pessoas com deficiéncia ou

(GL) mobilidade reduzida (G2)
Onibus coletivo 10% 50%
Automovel 70% 10%
Automovel adaptado 0% 10%
Bicicleta 0% 10%
Caminhando 20% 20%

Fonte: MELO, C. A. S. M., 2014.
Analisando as reposta é possivel averiguar que no G1 a maior porcentagem de

pessoas utiliza o automdvel, sendo 70% deles. 20% védo ao complexo caminhando, talvez por
residirem préximas a ele e apenas 10% fazem uso do transporte coletivo usando o 6nibus.

Em relacdo ao G2 averigua-se que metade dos entrevistados usa o transporte
publico, ou seja, o dnibus coletivo, enquanto 20% deles acessam o lugar caminhando. E usam
0 automdvel, a bicicleta e 0 automovel adaptado apenas 10% em cada uma das variaveis.

Em uma andlise geral dos questionamentos até aqui analisados, percebe-se a
existéncia de uma sensibilizacdo das pessoas do G1 em relacdo a acessibilidade e a
mobilidade, pois apesar de ndo possuirem nenhuma deficiéncia ou uma mobilidade reduzidas
elas estdo preocupadas ou dando uma atencdo maior para estas duas questdes presentes no
cotidiano. Isso também se deve a uma maior insercdo do deficiente no meio social,
econdmico, cultural e lazer, o que vem acarretando modificagGes na forma de ver e pensar 0s
espacos por parte das pessoas.

Em relacdo as perguntas abertas que eram um opcional de se responder ou néo, foi
verificada uma resisténcia ou negatividade das pessoas do G1 responderem. E em decorréncia
disto serdo trabalhados apenas os questionamentos feitos as pessoas que compdem o G2.

Os componentes do G2 foram receptivos a responder as questdes abertas,
possivelmente porque os mesmos convivem diariamente com os problemas relacionados a

acessibilidade e a mobilidade.
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Desta forma, para a primeira pergunta a qual questionava as melhorias que podem
ser realizadas com a finalidade de haver benfeitorias no que tange a acessibilidade e a
mobilidade no Complexo do Sabia.

Os pontos mais destacados nas respostas dos usuarios foram:

e Adequacéo da infraestrutura de acesso e circulagédo que obedecam as normas vigentes;

e A construgédo de rampas de acesso;

¢ Realizar melhorias para que os banheiros se tornem de fato acessiveis;

e A constituicdo de um plano diretor para o Complexo do Sabid de acordo com a
legislacdo vigente, bem como a convencado da Organizacdo das Nagdes Unidas;

e Colocacdo de piso tatil;

e Cumprir os direitos das pessoas com deficiéncia;

e Colocar um ponto de 6nibus proximo a portaria do Parque do Sabid e o Estadio
Municipal Jodo Havelange.

Partindo da analise das respostas obtidas, pode-se verificar que as sugestdes dos
entrevistados ndo passam do pedido do cumprimento da legislagdo das pessoas com
deficiéncia, da lei de acessibilidade n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000 e a de mobilidade
n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012 e da NBR 9050.

Em relacdo a segunda pergunta sobre o0 que a pessoa entende por mobilidade e
acessibilidade as respostas foram bem satisfatérias resumindo-se a dizer que a mobilidade é a
condigé@o de uma pessoa se deslocar de um local ao outro sem a interferéncia de barreiras que
prejudiqguem o seu deslocamento ou mobilidade. Enquanto a acessibilidade é a pessoa ter
acesso a espacos publicos e privados, equipamentos urbanos, servicos de forma igualitaria,
independente de sua condicéo fisica, social, dentre outras.

E finalmente a ultima que é se o entrevistado gostaria de dar alguma sugestéo ou
colocar outras observagdes que ndo estavam contidas no questiondrio que acabou de
responder. Um dos entrevistados, denominado Roberto, fez uma colocagdo que retratou bem

as necessidades dos deficientes e pessoas com mobilidade reduzida. A colocagéo foi,

“Que todas as construgdes sejam elas instituicdes publicas ou privadas, os
transportes, os corredores de Onibus, as estacGes e 0s terminais que seja
preservado o direito das pessoas de adentrar em um dnibus e poder assentar
no seu banco sem ser humilhado ou passar por alguma situacdo vexatoria.
Que sejam cumpridas todas as leis vigentes, seja ela os decretos, as
convengdes que sdo direitos universais. Sejam elas pessoas com deficiéncia,
seja ela idosa, seja ela obeso, seja ela gestante enfim 0 mundo seria mais
facil se todas as suas leis vigentes fossem cumpridas que tudo que se
construir ou constituir fosse feito adequadamente , como se determina as leis
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para que ndo se precise fazer remendos, pois 0s remendos sao prejudiciais as
pessoas de direito e custam caro.” ROBERTO, 2014.

Assim fica claro que é imprescindivel que as construgdes sejam feitas de forma
correta atendendo as normas vigentes, com a finalidade de atender a acessibilidade e
mobilidade de todas as pessoas independente da sua condicéo fisica, social e econdmica.
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4 CONSIDERACOES FINAIS

Para a confecgdo deste trabalho foi necessario realizar um estudo do Complexo do
Sabia para a obtencdo de um detalhamento da sua infraestrutura, bem como a visdo do usuario
sobre a acessibilidade e mobilidade deste espago. Através disso foi possivel averiguar se as
pessoas que possuem deficiéncia ou mobilidade reduzida conseguem acessar o complexo de
forma fécil. Isto foi um direito adquirido ap6s muitas lutas e convengdes, ocorrendo de forma
mais notoria, apds a década de 1980, momento no qual os deficientes passam a se inserirem
de forma mais maci¢a nos meios sociais, econdmicos e culturais.

Em decorréncia disso, o planejamento urbano passou por uma releitura para
atender todas as pessoas, pois na década de 1980 ocorre o surgimento do desenho universal
proposto por Ron Mace. Ele visava construir espagos para o0 uso comum do maior nimero de
pessoas, no qual ter-se-ia uma acessibilidade e mobilidade livre de barreiras fisicas e naturais.
Com o decorrer do tempo a ideia e a necessidade de espacos publicos e privados acessiveis
para todas as pessoas, independente da sua condi¢édo fisica, se torna algo concreto, em algo
mais consciente por parte de todos.

No Brasil somente no ano de 2000 surge a lei n°® 10.098 visando dar suporte a
acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, esse foi um
importante fato para que os arquitetos e engenheiros passassem a se preocupar mais com esse
publico. Em 2004 surge a NBR 9050 e em 2012 é sancionada a lei n°® 12.587 que trata da
mobilidade, ambas foram de fundamental importancia para a constru¢do de um espago urbano
acessivel e com uma mobilidade adequada e sem barreiras facilitando e integrando o
deficiente e a pessoa com mobilidade reduzida.

Sendo assim, através do estudo destas leis e normas, bem como da analise do
espaco e a aplicacdo de questionarios, além dos trabalhos e sondagens de campo, foi possivel
averiguar como se encontra a infraestrutura no que tange a acessibilidade e mobilidade no
Complexo do Sabid, pautando-se nas normas técnicas, leis e visdo do usuério.

O Complexo do Sabia é composto pelo parque do Sabid consolidado, o Estadio
Municipal Jodo Havelange, palco de jogos de futebol e shows de diversos géneros musicais e
a Arena Multiuso Tancredo Neves. Todo este espaco é frequentado por uma parcela
significativa da populacdo da cidade de Uberlandia, além de ser tido como um espaco

possuidor de uma boa acessibilidade e mobilidade para as pessoas deficientes e com
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mobilidade reduzida. Porém, isto ndo foi totalmente constatado durante a analise da
infraestrutura da area de estudo que deixou muito a desejar em alguns dos aspectos.

Dentre esses aspectos um deles é o piso que € irregular no parque, a maior parte
deste é confeccionado com paralelepipedo, como exemplo pode-se citar o do zoolégico, o da
praca do servidor e o da parte externa do aquario, além de diversas outras areas do parque.
Como resultado ha dificuldades no acesso a alguns locais e mesmo 0 ndo acesso a outros.

Outra falha é auséncia de piso tatil direcional para facilitar o deslocamento dos
deficientes visuais, que com o piso ndo uniforme encontram dificuldades no seu deslocamento
dentro do Complexo do Sabia, este piso sé esta presente na Arena Multiuso Tancredo Neves.

No que diz respeito as rampas € preciso que as faca com a menor inclinacao
possivel, atendendo a NBR 9050, e as ja existentes devem ser adaptadas ou reconstruidas para
facilitar o acesso das pessoas aos lugares a serem visitados, pois 0 piso apresenta algum tipo
de desnivel ou degraus. Neste caso € necessario minimizar os impactos na mobilidade e
acessibilidade, pois quando ha a existéncia dessas barreiras fisicas pode-se acarretar danos
fisicos e frustacOes para as pessoas que visitam 0s espacos na area de estudo. Um aspecto
importante para as rampas € que seus pisos sejam antiderrapantes evitando assim quedas.

Durante os trabalhos de campo foram analisados os sanitarios femininos e
masculinos e foi observado que as construgbes e/ou adaptacdes ocorreram de forma
inadequada, as quais inviabilizam a sua utilizacdo pelos deficientes. Isto ndo é regra para 0s
banheiros da Arena Multiuso Tancredo Neves e o da area das cadeiras numeradas do Estadio
Municipal Jodo Havelange

Em todo o complexo ha a existéncia somente de sinalizacdo e informacoes visuais
de forma escrita, ndo existindo as mesmas em braille e sonora. Isto é um fato que leva a
dificuldade da identificagcdo dos espacos pelos deficientes visuais ou pessoas com baixa viséo,
em decorréncia torna-se dificil para as pessoas com essa deficiéncia identificar o local onde
estdo. Por isso uma solucéo seria colocar as placas de identificacdo em braille e um mapa tatil
nas portarias e entradas do parque do Sabid, Estadio Municipal Jodo Havelange e Arena
Multiuso Tancredo Neves, pois a partir dele é possivel que a pessoa identifique a localizacéo
na qual se encontram e, a partir deste ponto poder deslocar-se para o local de interesse. Como
consequéncia disso havera a obtengdo da uma melhoria na sua acessibilidade e mobilidade.

Um aspecto importante é realizar treinamento com 0s recursos humanos que
trabalnam no Complexo do Sabia. Esse treinamento é importante para a qualificacdo dos
profissionais que atuam no complexo e tem como finalidade a aquisicdo de conhecimentos no

gue tange a forma de como lidar com os diferentes tipos de deficiéncias das pessoas que
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frequentam o espaco. Isso ocasionaria um maior conforto para 0s Usuarios que possuem
limitacGes no seu deslocamento, pois quando ha ajuda de pessoal treinado e qualificado a
questdo da mobilidade e a da acessibilidade torna-se melhor.

Durante a aplicacdo dos questionarios foi possivel averiguar que o parque €
visitado por uma grande parcela de deficientes visuais e auditivos, que o frequentam para a
pratica de exercicios fisicos. E visando dar a essas pessoas uma maior opcdo de lazer e
contato com a natureza sugere-se a criagdo de um jardim sensorial.

Um jardim sensorial consiste em um espacgo que visa trabalhar a percepcao através
de trés dos sentidos humano, senso eles: o tato, olfato e o paladar. Por isso a necessidade da
existéncia, nesse jardim, de diferentes espécies de plantas com aromas, texturas e sabores. No
caso de se utilizar o tato é preciso evitar as espécies da flora que possuam espinhos e de
alguma forma sejam capazes de machucar as pessoas no seu manejo. Um aspecto importante é
que estas plantas estejam em uma altura superior ao chdo, estando plantadas em vasos ou
bandejas.

Poderia também haver uma pista com piso de diferentes texturas como exemplo
terra, madeira, areia, cascalho dentre outros tipos de materiais, isto ocasionaria o trabalho da
percepgao através do tato, possibilitando ao usudrio deficiente visual “ver” com as maos e
pés. Ha a necessidade de um corrimao iniciando-se na entrada do jardim sensorial até o final
com a finalidade de guiar o usuério.

Ainda sobre o Complexo do Sabid, o espaco do Estddio Municipal Joédo
Havelange tem uma infraestrutura deficitaria tanto interna, quanto externa, pois 0 mesmo
possui portbes de entrada com apenas 60 cm de largura, além dos mesmos estarem sobre um
terreno inclinado. Em decorréncia disto ha dificuldade das pessoas o acessarem além do piso
ser irregular.

Na area interna ha a arquibancada destinada aos deficientes. A mesma possui um
elevador para acessa-la, mas a infraestrutura do entorno deste equipamento é deficitaria, bem
como a maior parte dos sanitarios ndo sdo adaptados. Porém, ha um agravante na adaptacéo
do estadio para que 0 mesmo seja acessivel, € o tempo que 0 mesmo possui de construcao e o
material utilizado foi o concreto que possui as suas paredes com uma grande espessura,
dificultando as adaptagBes necessarias para que 0 espaco se torne acessivel e com uma
mobilidade para 0s usuarios.

A Arena Multiuso Tancredo Neves tem uma boa acessibilidade para os
cadeirantes, porque disponibiliza cadeiras e locais reservados para isso, mas deixa a desejar a

acessibilidade e mobilidade para os demais deficiente, pois ndo ha a presenga de piso tatil,
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placas de sinalizacdo em braille dentre outros aspectos que foram descritos na analise da
infraestrutura.

Em uma observacdo geral é necessario que todo o Complexo do Sabia passe por
um processo de adaptagdo, adequacdo e revitalizacdo para atender o publico que o frequenta
de maneira universal. Cabe ressaltar, contudo, que nem todos os espacos foram construidos
para ser acessivel, um exemplo sdo os campos de futebol de grama, pois € um espaco com
poucas possibilidades para que isso seja realizado. A maior parte dos espagos podem ser
adequados e aqueles que estdo sendo construidos ja sejam concebidos e realizados de forma
adequada, para depois nao necessitarem de corregdes.

Sendo assim, é preciso que 0s gestores, arquitetos, engenheiros e demais
profissionais responsaveis pelo Complexo do Sabia se atenham para os parametros das
construcdes através das leis de acessibilidade e mobilidade, bem como da NBR 9050 com a
finalidade de atender a todos os usuarios deste espaco de forma universal, independente das
suas condicbes fisicas, oferecendo-lhes uma acessibilidade e mobilidade satisfatoria. E
necessario também que as pessoas compreendam, respeitem e se solidarizem com as
diferengas existentes entre os seres humanos, dotando os ambientes de acessibilidade e

mobilidade para todos.
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Questionério sobre a acessibilidade e mobilidade no Complexo do Sabia
1 — De que forma vocé vé a acessibilidade dentro do Complexo do Sabié?
A) Otima B) Muito Boa C) Boa
D) Regular E) Ruim
2 - De que forma vocé vé a mobilidade dentro do Complexo do Sabia?
A) Otima B) Muito Boa C) Boa
D) Regular E) Ruim
3 — Como voce classifica a acessibilidade dentro do Estadio Jodo Havelange?
A) Otima B) Muito Boa C) Boa
D) Regular E) Ruim
4 - Como voce classifica a mobilidade dentro do dentro do Estadio Jodo Havelange?
A) Otima B) Muito Boa C) Boa
D) Regular E) Ruim
5 — Como vocé classifica a acessibilidade dentro Estagio Tancredo Neves?
A) Otima B) Muito Boa C) Boa
D) Regular E) Ruim
6 - Como vocé classifica a mobilidade dentro do dentro do Estagio Tancredo Neves?
A) Otima B) Muito Boa C) Boa
D) Regular E) Ruim
7 - Como voce classifica a acessibilidade dentro do Parque do Sabia?
A) Otima B) Muito Boa C) Boa
D) Regular E) Ruim
8 - Como vocé classifica a mobilidade dentro do Parque do Sabia?
A) Otima B) Muito Boa C) Boa

D) Regular E) Ruim



9 — Como se classifica a mobilidade (deslocamento) de sua residéncia até chegar ao

Complexo do Sabia?
A) Otima B) Muito Boa C) Boa
D) Regular E) Ruim

12 — Em sua opinido quais as melhorias poderiam ser realizadas para que haja melhorias na

acessibilidade e mobilidade?

13 — O que vocé entende por mobilidade e acessibilidade?
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PARECER CONSUBSTANCIADO DO CEP
CADDS DO FROJETO DE PESQUISA

Titulo da Pesquisa: ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE NO COMPLEXO DO SABIA CIDADE DE
UBERLAMNDIA [MG)

Pesquisador: Cristiane Aparecida Silva Mouwra de Melo
Area Temdtica:

Vorsdo: 1

CARE: 32553014, 6.0000. 50&3

Instituicio Propononte: Campus Catalfo
Patrocinador Principal: Finandamento Proprio

Dan0s DO PARECER

Humero do Parescer: TSE35T
Data da Relatoria: 180052014

Apresentacio do Projeto:

i0 praojebo frala-se de uma pesquisa de mesirada, desenvolvida no programa de pés-graduacio em
Geografia do Campus de Calalio orieniado pelo Prod. Or. Paulo Herrigee Eingma Orando. O rabalho se
propiem a realizar um estuda analiics das condigles da infraesirubura do Complexa do Sabid (formado
pelo pargue do Sabid, & peios esthdios Tanoedo Keves & Jodo Havelange), na cidade de Uberldndia (MGE),
quants a acessibilidade & a mobilidade de pessoas com a mobilidade redusida tempordria ou ndo,
werificando as condigies no gue fange o planejamenia do Complexo do Sabid & o atendimenbo as
normativas e legislapies quanto & acessibilidades & mabilidade prevista na Lei o 100098, de Dezembra de
2000 de acessibilidade, & Lei no 12,587, de 03 de Jansiro de 2012 de mobilidade & na norma i&cnica 9,050
de 2004, da Associacio Brasileira de Normas Tecricas = ABNT.

Dbjetiva da Pesquisa:

A pesouisa iem como objetivo geral: Compresnder a ap=ssibilidade & mobilidade no complexa do Sabia na
cdade da Ubsrddndia (MG); &, como espacificos: a) Disgnosticar o2 aspacios asiruburais de acessibilidade =
maobilidade no Compléexo do Sabid; b) VWenficar =& a proposta de apessibilidade & mobilidade na drea de
estuda foi implaniada de forma correla; o) Apreseniar propostas de diretrizes para um possivel plano de
acesxzibilidade & mobilidade para a #rea de esiudo.
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Avaliacdo dos Riscos ¢ Beneficios:

Riscos: descanfioria minimo &m responder quesiies & am expor suas apirides. Serd esdarecido de que ndo
hawerd nenbum lipo de pagamenio pela parlicipacho na pesquisa. E também ficard clara a garantia de
liberdade am & recusar 4 parcpar da pesquisa ou relicar o seu consentimento, em qualquer mamenta da
pesquisa, sem nenbuma penalizacko & prejuizo a0 seu cudado. Todas as informacdes esifbo explicbos no
TCLE.

Beneficios: o8 beneficios associam-22 3 contribuecio cienlifica a0 avakar a gualidade & acesgibilidade do
Complexo do Sabid.

Comentarios ¢ Consideragbes sobre a Pesquisa:

Trafasse de uma pesquits reevanis, sual gue se proplem a avaliar a adaptagio, legaimente instifuidas &
deferminadas dos espagos publicos para usa de todos os cidaddas em ddades dersamenls ocupadas &
urbanas coma Uberldndia. Sabe-se que o processa de ccupacia urbana fai acelerada & que as abras de
imfraestruburas noe &spagos miblicos nio acompanharam a velocidade das mfarmaches @ cresamento
populacional. Mo entanio, a legslacio brasileira avanga ao exigir eslipular prazos de atendimenio para a
consirugio adequada & a readapcio dos espagos pablicos para acessa a lodas os cidaddos com
dificuldades de locomogio cu ndo & ao eslipular prazas de implementagio, mas o processo de fiscalizacio
dos alendimemos legais & precirio. O procedimenios metodalbgicos dessa pesquisa envolvem pesguisa
bibliografica & documental referenie ao lema & rabalbos de campao para observar S& 08 aspecios Estnuiuras
de Complexe do Sabid estio em conformidade as normas e legislaghes,

O projeio ndica a aplcacio de quesiiondrios & enirevisias a ‘petsoas que que possuam mobilidade
reduzida™. Segundo o projeto S=rdo alvo da pesquisa 50 participantes.

A mededologia deica especifica a forma de recnudamento dos paficpanies da emtrevista, Os participanies
sarfio recrutados nas associaphes de deficienies fisicos & pessoas com mobilidade reduzida & ususrios do
Complexo da Sabid. Sendo todos eles maiores de 18 anos & Iodos com capacidade de lsfura & escrita, ja
g os mesmos deverda responder duas guesibes aberias, & guais irdo sapor &5 suas apirebes.

Serd mankido o sigio da idenSdade de cada enfrevistado, & a5 questiondrias nio passwem nenbum lipa de
idenificacio de quem os responde, B30 para presanvar g sigilo do entreviskado. 550 serd feilo de forma que
ndo prejudique ou cause canstrangimenta s0s entrevislados.

s custos relalivos 3 realizacio da pesquisa ermobve RE 60,00, referentes 3 impressio dos guestiondrios.
W&o consla anexada possivel robsin de enbrevistas,
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Consideragies sobre os Termos de apresentacio obrigatdria:

TCLE apresenado pela pesquisadora responsdve| conbempla as informagies sobre a pesquisa camo
indicagdo dos objelivos da pesquisa geral, o riscos & beneficios, assim como assegurado a
confidencialidade dos sujeilos participanies, praro de armazenamenio dos dados, metodologia, com
indicagio do local, tempo de duragla da aplicagio do questiondna.

Dubras informagtes foram inssridas no documenio referenie so projeto, tais como: quanlidade carneta de
quesites contidas no formulanos de pesguisa, aiténos de inclusio e exclesdo de paricipanies.

Recomendacies:

Conclusies ou Pendéncias o Lista de Inadequag tes:

Ag pendéncias anteriormenie slencadas foram alendidas pelo pesguisador. Somos Tavordweis &
aprovaciia, smj, desie comité

Situacdo do Parecer:
Aprovade

MWecessita Apreciacio da CONEP:
M&a

Consideragies Finais a critério do CEP:
Emviar relabdnos parcial & final.

GOAMNLA, 16 de Setembro de 2014
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{Coordenador]
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